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PEUGEOT

404

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
DE FIN 1961 A AVRIL 1963

Lors do notre premiére Etode, paroe dans la RTA
n* 189 de janvier 1062, seples des berlines 404 & om-
brayage normal n® de départ de série 4.000.001 et des
berlines 404 J & eoupleur Jaeger n® de départ de série
4.500.001 étalent en circulation.

A partir de mal 1962 sont apparus les cabriclet &
moteur i ecssence & carburatenr, 404 C symbole 5.031
(numéro de début de série 4.495.001].

Les enbriolets avee moteur & injection d'essence por-
tent ln désignation 404 CKF symbole 9.231 (numéro do
début de sérle 4.500,001) et les berlines avee moteur &
injection ln désignation 404 KF (4 partir du n® 4.550.001.
(Rappelons que 'Etude da moteur 404 & injection d'es-
sence o 6td publide dans In RTA n®* 203 de mars 1863).

Au Balon de 1062 sont apparus des dérivés 404, c'est-
BA-dire :

— La familinle grand luxe 404 L symbole 6,611 (nu-
méro de départ de série 4.825.001),

— La llmousine commerciale 404 U7 6 symbole 6.611
(numéro de départ de série 4.700.001). Ces voltures
sont équipées d'un motenr XB 2 (8 CV) d'un alésage
de B0 mm (au liea de 34 mm). '

— La familiale & motear Diesel 404 LD (numére
de départ de série 4.975.001) symbole 6.515.

= La limousine commerciale & moteur Diesel 404
U & D symbole 6615 (n* de départ de sérle 4.900.001).

L'Etude des moteurs Diesel Indenor TMD 80 et TMD
B5 n été donnée dans la RTA n* 171 de julllet 18980
(épuisé, mals il existe une réédition) et cells des mo-
teurs XDF 4 dans la RTA n* 208 de mors 1063,

En examinant dans Ia soite de cette Etude les divers
sei évolutions apparnes dans la construction nous ne
manguerons pas de mentionner les partleulnrités rela-
tives & ces nouveaunx véhicules.

Caractéristigques detaillees

© MOTEUR

BLOC-CYLINDRES, CULASSE ET JOINT DE CULASSE

A partir des numéros de série :

404 4 282 150

404 J 4 525 328

404 C 4 405 678

1M L 4 B25 617

408 KF_ 4550 001,

' 1] i

104 CKP 4 500 0gj| (début de série
le bloecylindres ot la culasse comportent, & la partle
arriére du plan de joint, un tron de 8 mm de diamétre
avant pour but de erdor un passage supplémentaire deau
entre les deux pléces, afin d'uniformiser la température
autour des eyvlindres.

Cette modification a nécessité la suppression de la
sertissure arrlére du joint de cunlasse, pour assurer une
parfaite élanchéité de la face arriére.

De plus, les nouveaux joints comportent, dans l'angle
AV G un onglet permettant de les identifier.

En conséquence, les blocscylindres et les joinils de
culssse des moteurs 404 8 CV & carburateur deviennent
des pléces communes pour les moteurs 404 & Injection
d'sssonce des 404 KF et 404 CKF.

NOTA. — Les joints de culasse des moteurs X B2
(8 CV) des 404 U 6 sont différents de ceux des mdteurs
XC (0 CV), leur alésage élant de 825 mm au lieu de
86,5 mm,

Afin de faclliter leur identification les Joints de
maoteurs X B2 doivent comporter un deuxiéme onglet
dans Vangle AV D,

S¢ reporter au chapitre « Conseils Pratiques « pour
trouver les schémas d'identification des piéces des ancien
et nouveau montages, les numdéros PD et les conditions
d'interchangeabilité.

LARMIERS POUR QUEUES DE SOUPAPES

A partir des numéros de série :
404 4105508
404 J 4503 983
des larmiers en caoutehoue N* PD 0856 03 ont &téd montds
sur la queue de toutes les soupapes, afin de rédulre la
fumida 1"échappement lors de In milse en marche du
moleur,

Lo montage de ces piéces ne présenle aucune difficulté,
mals |l est nécessaire de respecter leur posilion par rap-
ort au guide : la soupape étent en appul sur son slége,
a cole entre la base du larmier et le gulde dolt étre de
7.5 mm maxlmum (fig. 2).

NOTA. — Lors d'un redage de soupapes effectud sur
un moteur 404 construit antérleurement, il est recom-
mandé de monler ces larmiers.

SOUPAPES D'ECHAPPEMENT

A partir des numdros de série :
404 (D & ) : 4168002
404 (D & D) : 4 166 848
404 J ¢4 505 518
les earactéristigues métallurgiques des soupapes d'échappe-
ment ont été modifiées, afin d'augmenter leur réslstance
aux températures élevées,

Le coofficient de dilatation de ces nouvelles soupapes
dtant légérement plus grand gue celul des précédentes, le
¢u pux culbuteurs d'échappement doit étre réglé, & frold,

0,26 mm (au lieu de 020 mm priécédemmenth



Désignation 1** montage 2' mentage
tRéglage des culbuleurs
Admission ... .e = 010 mm 0,10 mm
Echappement n* PD 004914 | n* PD 093015
0.20 mm 0.25 mm

NOTA IMPORTANT, — Les soupapes d'échappement du
2 montage n'étant pas identifiables, il est Impératif, lors
d'un réglage de colbutenrs d'appliquer systématiquement
cefte nouvelle norme sur toute les voltures 404, quel que
sait Jeur numérs de série et contrairement b ce qui avut
ite prescrit antérleurement § ce sujot.

La DPD ne livre plus gue des soupapes déchappement
n" FD 0948.15.

PALIERS DE VILEBREQUIN

Rappelons que depuis la deuxiéme quinzaine de juillet
1961 ot les n* de série 404 4114273 . 404 J 4504 240, Jes
chapeaux de paliers de vilehrequin sont pluz hauts de

mm,

En conséquence, les vis de fixallon des chapeaux sont
plus longues de 5 mm.

Volr au chapitre « Consecils Pratiques «,

DISTRIBUTION PAR COURROIE SEDIS

Sur une avant série de G655 voitures 404
du n* 4 155851 au n* 4156 125 inclus et
du n* 4 161 601 au n* 41619380 inclus
la distribulion est commandée par une courroie « dentée »
Sedis en rilsan armé fonclionnant sans tendeur.

iCette solution qui a pour but d'améliorer le silence en
fonctionnement du moleur a élé éprouvés AVeC SOCCES
sur plus de 1000 véhicules 403).

Ce montage 4 nécessité le remplacement du carter et
des plgnons de distribution et le montage dune plague
munie d'un joint pour obiurer le trou darrivée dhuile av
tendeur « Renold »,

Do plug, In rendelle d'appul du plgnon de v1ial:|ra?]uin
051101 est supprimée et le pignon est placé entre 2 flas-
ques assurant le ecentroge de la courroie.

CARACTERISTIQUES
1* Courroie dentég en rilsan armé

80 dents au pas de 7,08
largeur : 24 mm

2* Plgnons de distribution en acier

largeur : 26 mm, module 22558

plgnon sur vilebrequin @ 27 dents

pignon de commande d'arbre & cames @ 54 dents

Pour sehémnp de calage de la disteibution, volr au cha.
pitre « Conseils Pratiques ..

REFROIDISSEMENT
POMPE A EAU A VENTILATEUR DEBRAYABLE

Dans le but d'obtenir, en réparation, un jeu latéral mini-
mum de l'arbre de pompe & eau (il pouvait atleindre 0,2
mm dans le cas des toléranees les plus délavorables), on
peut oblenir maintenant en dehors du circlips no -
rét du roulement avant (épaisseur 1,75 mm) des circlips
des épaissours suivantes :

123808 : 1,80 mm
123808 : 1,85 mm
123010 : 1,890 mm
12311 ¢ 1,856 mm

MOYEU DU VENTILATEUR DEBRAYABLE

L'épalsseur de lo rondelle de réglage Intercalée entre
les deux cages extérieures des roulements est déterminée,
au montage usine, de facon gque la somme des jeux internes

des deux roulemenis, montés dans le méme moyeu, soit
inférieure & 0,05 mm.

En réparation, ce réglage ne vant étre réalisé eor-
mlmgt'. il est dknﬁ“ﬂﬂfﬁ de mplulr séparément les
deux roulements.

La D.P.D. livre maintenant uaiquement sous le n* 1261 02
::‘9 cu de deux roulements appariés avec leur rondelie de
age.
Voir précisions sur le montage au chapitre « Conseils
Pratiques ».

A PROPOS DU REGLAGE A FROID DU JEU
50US LES CULBUTEURS

Depuls plus de 25 ans, Peugeol a loujours prescrit que
les serrages des culasses en allisge d'aluminium et le ré-
glage de leors culbuteurs doivent étre effectués a frold,
le moteur n'ayvant pas tourné depuis sv moins & heures.

1l est en ticulier formellement proserit d'utiliser cer-
tains procd-dpﬁfde refroidissement artificiel, constitués par
une soufflante pulsant de air & température amhblanta sur
la eulasse ou par introduction deaw froide dans le circuit
de refroidissement du moteur. r

Cette méthode, rapide a[i'rgnmnunr.'n!. seulement, ne per-
met, en eflet, que de refroidir superficiellement le moteur
et n'éllming pas les peints chauds Internes, ce qul risgue
de provoguer des déformations de ln culpsie, su serrage
el des grillages de soupapes dis au jew Insuffisant,

- De méme, 1l est & proserire formellement de diminuer
Ie jeu aux soupapes, sous prétexie d'améliorer le silence
de fonctionnement des culbuteurs.

REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE
DE VENTILATEUR

Il a été constaté {réquemment que les courrcies de
ventilateur sont trop tendues.

Cecl résulte du fait que les courroles & section étroite
n* PD 5760-13 donnent 'impression, par leur fouettement,
d'dtre détendues aprés guelques heures de fonetionne-
ment : elles n'en continuent pas molns & entrainer corree.
tement les poulies de pompe b eau of de dynamo,

En conséquence, il est & preserire formellement de régler
b chawd 1o tension de la courroie.

Sl le réglage s'avére pourtant nécessaire, Il dait Atre
effectud b frold comme H a défh dté 1nd'lquu dans la
premiére partie de notre Etude, c'est-h-dire :

— déposer la courroie de ventilaleur
—_ gnnr deux repéres distants de 100 mm sur le dos de
courrolg
— reposer la courroie et Ia tendre jusqu'a ce que les deux
repéres solent distants de 103 mm maximum.

ANTIGEL DANS LA CIRCULATION D'EAU

Il est préconisé, dans les « Notices d'Entretien s, d'effec.
tuer un ringage annuel du clreuit de refroidissement, mais
de toule maniére, il ¥ a lien d'offectuer un rincage soigné
avant toute Incorporation d'antigel, I'ean ayant sé}nu.mé
dans les elrcults étant chargiée de divers sels dont Vaction
est corrosive ef encrassante @ la longue.

De plus, I"évaporation provoquée par le fonctionnement
du moteur n'élimine pas ces sels, mals, au contraire, en
renforce la concentration.

Pour pallier cet inconvénient, Esso a modifié la compo-
sition de 1" « Atlas Perma Guard » et eréé un additif anti-
corrosion qul peut étre ulilisé soit avec 1'Antigel, soil
avee de "cau pure,

La nouvelle fabrication est dénommdée « Antigel Atlas
Perma Guard 63 » et les cartons el emballages comportent
un signe distlnctil {trois ovales entrelacés),

Los proportions & employer pour 404 sont ;

usqu'h — B C T
usqu'h —12° C 2/
usqu'a —21*C 3 ]
usqu'h —36* C 4 |

Liadditll anticorrosion lulméme peut étre fourni sous
:jormduﬂmdnlﬂunﬁmbcrﬂnlﬂhdamﬂmphl-

que.

Boltes de 1 kg
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1] sur les parols du circult de refroldlmement un
mﬂh I:whmml'munhmm
. E

ECHAPPEMENT
TUYAUTERIE ARRIERE

Amrurinnummn sirle sulvants :
4 008 163

404 J 40503752
le tuyau de sortie arriére a éié déporté vers la drolte afin
d'éviter les entréea de gaz d'échappement 4 l'Intérieur de
Ia volture.

Se reporter au ehapitre « Conseils Pratiques » pour
trouver les numéros PD des pikces des E:ml-r ot deu-
zléme montages et les consells d'adaptat du nouveau
montage sur les précédemment constrults

FIXATION MOTEUR
SUPPORT AV DROIT DU MOTEUR

44 DAG 4L
404 D A D 4144384
un support AV D de 18 mm d'épaleseur a été monté en

fier la fixation de moteors tous types 404.

En conséquence, la cale n* 180711 (Paulstra 534020 H)
comporte une vis de 25 mm de lon r au leu de 21
mm précédemment (cale n* 1807-10 Paulsira 034 0200

Se reporter au chapi « Conseils Pratiqgues » pour
trouver les repéres muﬂulinn et les conditions da
montage.

BATTEURS SUR SUPPORT AR

A de Janvier 1862 ot des numéros de série
DAG 4158803
404 DAD 4153317
404 J 4 505 350
des batteurs dynamiques comportont des massololtes adhé-
rant & leurs supports élastiques ont été montéds en rempla-
cement de coux par un goujon,
{Cette modification avalt &é également appliguée en
juillet 1961 sur une avant série 10000 voitures 4045
La fréquence de résonance de chague batteur, droit
et gauche, a #lé modifiée par nlti&tml du poids des
masselottes, afin d'améliorer leur & L

De plus, les batteurs gui dolvent étre montés sur la méme
volture, sont apparlés afin que leur écarl moyen de fré

quence de résonance soit de 13 Hertz.
En conséquence, la D.P.D. ne lvre plus des ensem-
bles de deux batteurs (D et G) sous Je n*® 167401, et

en réparatlon, [l est proscrit de ne remplacer qu'une seule
de ces pléces.

Se reporter au chapitre « Consells Pratlques « pour
trouver les repéres diidentification des 3 montages et les
conditions d'lnterchangeabilité.

©® EMBRAYAGE

ENTRETOISE SUR ARBRE DE FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE

A Pgutlr du numéro de série 404 4 124 559, une entretolse
n* 212110 de @ 18257 mm a dété Interposée enire
le carter d'lﬂmrlﬂ et le ressort d'appul de fourchette,
afin de limiter les débattements latéraux de l'arbre et ds
supprimer ainal le bruit en position « débrayé », sur
mauvaise route.

Lors d'une dépose de bolte de vilesses sur une voliure
de numéro de sérle antérieur au numéro précité, |l convient

de monler iguement cette entrelolse en suivant
Ia méthode quée au chapilre « Conseils Pratiques ».

PEUGEOT 404 Q‘I‘ D
1962.1963

HNOUVEAU MONTAGE DE L'ARBRE
DE COMMANDE DE DEERAYAGE

A partlr des numéros de série
404 4157275
404 J 4505 4560
des doullles épaulées, en rilsan graphité, ont éié interpo-
sées entre le carter d'eémbrayage el 'arbre de fourchette.

De plus, une rondelle caouichoue disposée entre une
rondelle cannelée et une coupelle, sur l'extrémité libre
de l'arbre, limite les débattements latéraux de celulel

Cotte solutlon a pour but d'éliminer définitivement |
bruit que peut produlre, sur mauvalse route, la command
do débrayage, en position « débrayé ».

De ce falt, 'entretolse de 2 1825« 7 mm n* PD 212110,
dont nous venons de parler précédemment qul étalt montée
entre le carter el le ressort dappul de la fourchetie de
débrayage a été supprimee.

Cﬂ;l llnnﬁifml{:n :i;&mili U:nl:ﬂllﬂl‘-lﬂﬂ'ﬂ “1:
mm de I'alésage du palier op commande sur

carter d'embrayage (.0 18 au E:fu 16 mm) ainsi que le
montage d'un arbhre de fourchette plus long comporian:
sur son extrémité un elrelips acritant la rondelle caout.
choue Interposée entre la rondelle el ln coupelle darrdt,

NOTA. — Sur 404 J seul le carter a éLé modifié, pour
;lnl.ﬂnlinn entre 404 J direction & G ol 404 J direction
D,

Se reporter au chapitre « Consells Pratiques » pour
connaltre la liste ot lrspnumi-rns PD des pliéces différentes
les deux montages.

ARBRE DE FOURCHETTE DE DEBRAYAGE
AVEC ANNEAU « TRUARC =

Mals plus tard, sur les modéles 1963, et & partir des

numiros de série ;

A4 4232 417

a4 J 4 500 673

404 C 4 406 556

44 CKF 4500273
l'arbre de fourcheite a été modifié pour permeltre le mon-
tage d'un annesu d'arrél « Truare » &n remplacement de
V'anneau n* 212100 monté depuis janvier 19621

Se rier au chapitre « Conseils Praliques » pour con-
nalire les numéros des piéces différentes dans les deux
monlages ¢t les conditions d'interchangeabilité,

DISQUE D'EMBRAYAGE
A parilr des numéros de série : .

104 4 104 576 (Juillet 61)

4M KF 4 550 001

i C 4 493 001

44 CKF 4 580 001 début de sdrle
4 L 4 825 001

M Ue 4700 001

404 DA (taxis) 3060 263 i

4 LD 4 576 444 fin avril 1963
44 UBD 4002031 |

une [riction d'embrayage compartant un dlsque #n tdls de
1,00 mm est moniée en remplacement de la friction munle
du disque de 130 mm, afin de palller les broutemenis
d'embrayage.

Ce montage n nécessité un usinage moins profond de
04 mm des volants moteur, pour respecter la tare moyen-
ne de 450 kg du mémnismu_?'i{ 5C 4

5e re r aul chapitre « Consells Pratiques » pour con-
naltre les caractéristiques détaillées de l'anclen et du
nouveauy montages eb les conditiops d'interchangeabilité.

NOTA. — Cette modification avalt été appliqué sur
une avant-série de 400 voitures 404 du numelrm 4 035 001
a numéro 4035300 Inclus

—_— T —



MONTAGE D'UNE BUTEE A BILLES

Pour éviter une détérioration relativément rapide des
hutées de débravage dans les cas d'atilisations prolongées
en ville fusage taxi ef porie 8 portel, il est possible d'équi-
per, hors seérie, I'embravage des vihicules 404 d'une butée
a billes,. de fabrication Ferodo, vendue par la D.R.D.

Pour lous détails, se reporter au chapitre « Conseils
Pratigues =,

RELEVEMENT DE LA PEDALE DE DEBRAYAGE

A partir des numdéros de serie :
404 D a G 42180973
404 D a D 4213086
404 C 4 485 490

.. 404 C KF 4590 1683
la pédale de débrayage a éte relevée de 13 mm, afin d'évi-
ter le frottement, par intermittence de la butée graphitée
sur la bague de débrayage.

La garde dembrayage devra avelr ung valeur de 30 a
43 mm a la pédale, au liey de 15 & 20 mm comme il avait
€té prescrit jusgue 14

Cette garde corrcspond, pratiquement, a un Jeu de 4 &
55 mm au liew de 25 a 4 mm, entre écrou de réglage ot
douille d'accrochage de la tringle de commande de dé-
bravage.

Se reporter au chapitre « Conzeils Praliques » pour
trouver la nouvelle méthede de réglage de la pédale de
débravage.

BROUTEMENTS D'EMBRAYAGE

Il s'est prodult des cas de broutements d'emhbrayage avec
la friction de 1,00 mm montée en séric sur 404, & partic
du n® 4104 576 (voir précédemment au paragraphe « dis-
gue d'embrayage )

Il convient alors de remplacer les eales AV moteur
{n® PD 1807.11) par des neuves, Pour les voitures antérieu-
res au numéro de série précité, monter dabord une friction
de 1,00 mm ot si satisfaction n'est pas obtenue, remplacer
les eales avant du moteur,

© BOITE DE VITESSES

ARBRE INTERMEDIAIRE MONDBLOC — BDITES C 3

Dans la premiére partie de cette Etude, nous avions
slgnalé queé les boites r lpérées dun « € « étpient équi-
peées d'un arbre intermédiaire « monobloe » (using en une
seule pigcel,

Voiel les numdéros de départ des séries de voltures équi-
pées de cet arbre

404 4 0BT 020
404 J 4503 357

Le roulement avant osi alors arrdié par un circlips et
par une rondelle d'appul au lieu d'étre maintenu par
I'écrou qui =ervait également & bloguer le renvoi de 3
sur l'arbre du renvol de 2¢ {dans le eas de l'arbre en
deux piécesh

{Des boites ainsl équipees ont été montées en avant série
sur plusieurs véhicules),

Se reporter au chapitre « Consells Prafigues = pour trou-
ver les schémas et numéros dlidentification des pléces des
deux montages ct leurs condiliens d'interchangeabilité.

ROULEMENT ARRIERE DE PIGNON INTERMEDIAIRE
A partir des numéros de série :
404

4 288 425
404 KF 4 550 480
404 C 4 405 716
404 CKF  « 300 667
404 L 4§25 908
A4 116 4702711
404 LD 4975 132

404 UGD 4800401
un roulement référence SKF 440321 comportant des billes
de 15/32" (11,906 mm) de diaméire a éé monté sur foutes
las boites de vitesses C3 en remplacement du roulement

AR dp plgnon intermédiaire référence SKF 63085 N muni
de billes de 14/32" (11,112 mm) de diamitre,

Ce nouveau roulement possede une résistance supérieure
de 40 5% & celle du précédent,

INTERCHANGEABILITE

Les dimensions extéricures de ces deux roulements
ctant idenfiques (256217 mm, le nouveau roulement
SKF 440321 (n® PD 2353.08) peut &fre monté sur les wol-
tures antéricures & cette modification. Aprés épuisement
du stoeck, le nouvean roulement sera seul fourni

FOURCHETTES DE COMMANDE
DE CHANGEMENT DE VITESSES

A partir des numéros de série :
404 4183 317
ang J 4505994
404 C 4495 200
{es fourchettes de commande de changement de vitesses
ont éte modifiées, afin d'éviter leur flexion et de faclliter
alnsl, le passage des vitesses.

Se reporter au chapltre « Conseils Pratigues » pour {rou-
ver les sehémas d'identification ot les numéros de pléces
détachées des pléces des premier et deuxieme montages
et pour connaitre leurs conditions dinterchangeabilité.

COMMANDE DE COMPTEUR (SUR CABRIOLETS)

Sur les eabriolels compris entre les numéres de série :
404 C 4495013 & 4495270 Inelus
404 CEF 4590 001 & 459051 inelus
il & été monté une commande de compteur avee couple de
démultiplication de 816 au lieuw de 817
Le module du pignon de 16 dents étant différent de celui
du pignon de 17 dents (0,85 au liew de 0,753}, Ies boltes de
vitesses de ees eabriolots sont équipées "dune vis de
compteur a 8 filets pnrl'.lt:u]mrc i ce montage,
En conséquence, les pignons de commande de compteur
4 16 et 17 dents ne sont pas interchangeables,

IDENTIFICATION DES DEUX MONTAGES

| 404 € du n® 4495013 au n° 4405279
| 404 CKF du n* 4590 001 au n® 4 590 051

H* PD
| Rapport : 816 — Module : 085,
Commande de compteur assemhblée avee
pignon 16 denls . . eeeaiaidiaiizage 263032
Pignon acier de 16 dents ... i 2.848.74
Vis-de 8 filels .......oooioionnan-- 2.364.16 [

404 C jusgu'au n® 4495012 ot p.’lI‘tI-I‘ du n* 4495 EBIJ
404 CKF & partir du n» 4 500 052 I

Ne PD
Montage commun & 404 berlines
Rapport : B8x17 — Module : 075 |
|(Commande de compieur ‘.Rwﬂmhwe avoe |
| pignon 17 dents ; b 2.639.27
(Pignon acier de 17 dens .. .. 2 648,67 [
"'|.’i-. dL 8 filets ....i.y 2.364:15 |

FIXATION CARDAN SUR ARBRE RECEPTEUR

A partir des numéros :
404 4 348 100

404 super luxe 4350978
404 J 4 5206 360
404 KF 4 303 462
404 C 4 485 951
404 CHF 4301 234
404 L 4 832 251
404 LD 4 976 332
404 U8B 4713297
404 U D 4902771
404 DA {axis) 3 0G0 207

— B0 —



l'arbre teur de boite de wvitesses C3 a été modifié
pour p Ia fixation du cardan par une vis de dia-
métre 1032 au lieu do diamétre 12335,

Le couple de serrage de celle vis reste Inchangé de 1 &
1,5 m kg mals le couple de préserrage est de 55 m.kg au
lieuy de 7 mkg.

Se reporier au chapitre « Conseils Pratigues » pour trou-
ver les nouvelles prescriptions concernant le montage des
nouvelles plices, les schémas didentification et les consi-
gnes dinterchangeabilité.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN DES BOITES DE VITESSES

Agﬂm de longs et sévéres essals, il a été constaté par
les Services Techniques de Peugeot que 'huile Esso Motor
0l 20 W/30/40 est parfaltement adaptée au gralssage des
boltes de viteszes des voitures 404 (et 403),

Cette hulle multigrade équivisquense procure les avanta-
ges sulvants

1* Passage des vitesses amélioré en toutes salsons ot
plus 1gl:l.rlIt:uII-n‘arum:l:.u:l:l: en période froide.

2+ Périodicité des vidanges portée & 12000 km (au leu
de 6000 km).

En conséquence, c'est cette hulle Esso Extra Motor Ol
20 W/30/40 qui est exclusivement préconisée pour le
gralssage des boites de vitesses 404 (et 403),

COMMANDE DE CHANGEMENT DE VITESSE

Plusieurs modifications ont été appliquées sur la comman-
de de changement de vitesse pour amdéliorer le passage
des vitesses,

Volel les pléces retouchées :
lﬁl- Levier de commeande & maln (1) (fig. 30) allongé de

mm.

2* Ressort de mécanisme inférieur (2) renforeéd,

a t do commande des vitesses (3) chanfreiné,

4* Levier inférieur (4) de barre de commande de vitess
de forme modifiée,

5* Bielleite de renvoi (5) allongée.

@* Couvercle de changement de vilesse (6) avec dis
sitif de verrouillage du levier de sélection, en po
polnt mort,

Pour plus de détails, s reporier au chapiire « Consells
Pratiques ».

© TRANSMISSION

MODIFICATION DE LA PARTIE AVANT
DES ARBRES DE TRANSMISSION

A partlr des numdéros de série
404 4 0535 G20
404 J 4 502 027

1* La gorge située sur la partie AV des arbres de trans-
misgion (destinée & loger le jonc darrét de fourche AR
de enrdan) est de section semi-circulalre au lieu de sectlon
rectangulalre. En conséquence, le jone darrét n* PD
2635.02, de section rectangulaire, a été remplacée par le
jone d'arrit n® PD 2635.04 de section circulaire,

2* La trempe superficlelle sur 'embout AV de l'arbre
de transmission, & l'emplacement de l'anclen roulement
AV, a été supprimée.

Se reporter au chapitre « Conseils Pratigues « pour trou-
ver Jes schémas d'identification des snciennes et des
nouvelles pléces ot les consignes dinterchangeabilité,

CAGE DE ROULEMENT AU MILIEU DU TUBE
DE POUSSEE

A partir des numéros de série

404 (D a G 4135628

404 (D & D) 4133200

404 J 4 504 B34
une cage comportant une douille & asigullies « INA » de 2
45 52x20 a élé montée en remplacement de celle munia
de 3825218 afin d'sugmenter la surface de la portée
centrale de la transmission.

™ I

En conséquence, le tube de poussée a été modifié et
Varbre d'un diamétre de 31 mm a été remplacé par un
arbre de & 37 mm sur lequel la butée dor ressort arriére
est assurée par une goupille au lisu d'une pastille.

r.u?‘ p}ua. 'l"nmbuut avant de ee na}.w:]l ﬁ:e ne compor-
t plus de gorge r segment d'armit, celulcl est
p‘lﬂ!Eu.rh fourche ﬂ.I.PrTgl't de cardan, modifié de ce fait.

Se reporier au chapitre « Conseils Pratiques » pour
trouver les schémas d'identification des anciennes et des
nouvelles pléces et les consignezs dinterchangeabilité,

TUBES DE POUSSEE DES DERIVES

A partir des numéres de série :

404 L 4 831 729

404 LD 4 876 245

404 UG 4712753

404 UBD 4902428
une patte a.été rajoutée par soudure sur les tubes de
oussée des dérlvés 404 pour permetire la fixation do
uyau intermédialre d’alimentation de freins AR dont Ia
forme a ¢été léghrement modifiée en conséguence,

Se reporter au uhﬂsltrn « Conseils Prafigques » pour trou-
ver les numéros didentification des pléces anclennes et
anelennes et nouvelles et connaitre les consignes de mon-
tage ot dinterchangeabilité,

© PONT ARRIERE

PONT ARRIERE 521 A GRAND ENTR'AXE
SUR 404 KF - 404 C - 404 CKF
A partir des numéros de série :

404 KF 4551336

404 C 4 495 B20

404 CKF 4590 8656
il a été monté sur Jes berlines 404 & injection et sur
tous les cabriolets 404, le carter de pont des Dérivés,
équipé dun couple (vis-roue) de 5x2Z1, dont l'enir'axe est
de 101,68 mm au lieu de 9525 mm.

Cette modification a néceszité le montage d'un tube de

t D dont le diamétre de percage des B trous de fixa-

fon sur le carter est de 192 mm (au lieu de 182 mm),

alnsl que d'un tube de poussée plus court de 4 mm (lon-
gueur totale 17475 mm eu len de 17515 mm).

L'ensemble du différentiel (satellites - planétaires -
coquilles) de ce nmouveau pont est identigue a eelui des
berlines 404 & ecarburateur et des berlines 403.

Lo réglage de ce type de pont doit étre effectué & 'alde
du socle 80505 K équipé des touches de réglage K 1 de
725 mm de longueur, valable pour tous types berlines of
cabriolets 404 et 403,

Lo capacité de ce nouveau pont est de 1,700 litre (ou
1,600 ltre) au lien de 1,400 litre (huile Esso Gear Oi VT

(Pour les voitures ayant le nouveau pont mais avee
couple de 521 (berlines 404 & Injection, cabriolets 404 C
el 404 CKF (depuis janvier 1983) sur les berlines 404 Diegel
(tuxis) ot les coupés 404 C et 404 CKF,-ce couple prenant
plus de place que le 419 normal, la capacité en hulle
du pont est ramenée & 1,600 litre),

S¢ reporter au chapitre « Conseils Praligues » pour
trouver les schémas diidentification des ancien et nouveau
montages et les consignes dinterchangeabilité,

® TRAIN AVANT

BRAS AVANT DE TRIANGLE AVANT

A partir des numéros de série :
404 D A G 4145985

M DaD 4144331
404 J 4 505 085



les bras avant de {riangle de suspension avant comporten:
un silenibloe dont le casutchoue dépasse la face AV de
P'ecil du bras de 5 mm {au lien de 3 mmb afln de sup
primer la rondelle en caoulchouc Interposée entre la partie
AY de la chape du longeron et le silentbloe,

Se¢ reporter ai chapitre » Consells Pratiques . pour
trouver les schémas diidentification des deux montages

BRAS ARRIERE DE TRIANGLES AV
ET BUTEES DE DETENTE

A partir des numéros de série :
J04

4 299191
404 J 4 525 564
A KF 4 G50 833

44 C 4403 778

404 CKF 4590777

4 L 4 828 698

4975273

i U 4 704 138

404 UBD 4900 807

les bras arriére du triangle avant ont été modifiés pour

permelire le montage d'une bulée carrée, a face supérieure

dappul sphérique, en remplacement de la bulée cylindri-
que, afin d'ameliorer la portée sur la traverse avant,

La forme carride de la butée de détente impliquant une
orientation déterminée de cette derniére par rapport a la
traverse AV, les nouveaux bras AR comportent un épaule-
ment ¢t un trou lisse de 85 mm de ﬂilmﬁtﬂl au_liew
d'un trou tarandé ; la butée est fixée au moyen d'un écrou
au Hew d'dtre vissée sur le bras

Cetle modification a nécessité le montage de vis de fixa-
tion du support avant moteur plus couries de 5 mm, pour
éviter qu'elles ne vienment en conlact avec la nouvelle
butée de détente

sur moleur 4 essence @ longueur 40 mm auw liew de 45 mm
sur motiur Diesel : longueur 70 mm au len de 75 mm

"

TRAVERSE AVANT ET BUTEE DE TALONNAGE
A partir des numéros de série :

404 4 314 085
404 J 4525770
404 KF 4551443
a4 C 4 405 820
44 CKF 4 590 BGA
4 L 4 827 863
44 LD 4975540

uUs 4 T06 550
404 V6D 4801304

les bras arrlére de triangle avant ont été équipés d'une
butée de talonnage de 48 mm de diametre (au leu de
39 mm précédemment), afin d'améliorer la risistance de
eette bulée.

En conséquence, les extrémités de la traverse avant ont
été Clargies de 10 mm (80 mm au licu de 70 mm),

Pour une’ guestion dapprovisionnement, les nouvelles
traverses avanl & extrémité ¢largie ont été monlées en
série avant le remplacement des butées de talommage,
cest-h-dire a partir des numéros de sérle

04 4 274 530
04 J 4525202
404 KF 4 550 150
4 C 4 495 642
4 CKF 4530525
04 L 4 525 230
44 LD 4 975 030
04 UG 4701 3256

404 U8 D 1900280

Ces nouvelles traverses AV peuvent élre montées sur
les 404 antéricures @ la modification et elles sont seules
fournies en ploces détachées sous le numére 350221 qui
n'a pas eété chanyé

-
-

Se reporter au chapitre « Consells Pratiques - pour
trouver les sehémas d'identiflestion des piéces anciennes
&1 nouvelles et les consignes diinterchangeabilité.

©®© DIRECTION

COLONNE ET VOLANT DE DIRECTION SUR BERLINES
A partir des numéras de série

04D 4 G 4 263 340
W1 D 4D 4 260 675
404 Super Luxe 4262021
404 J 4 525 038

une e¢ntretoise de 18 nom dépalsseur a éte inlerposee entre
la planche de bord et la colonne de direction, afin d'abals.
ser celle-cl et d'améliorer In vizibilité du tzbleau de bord.

Cetle madification a nécessiié le montage d'une biellelle
de renvoi de changemen! de vitesses de 105 mm de lon-
gueur (au leu de 100 mm) et des goujons de fixation de In
colonne de 103 mm de longuewr au lieo de 87 mm,

De plus, un nouveau volant comporiant un « cercle »
chromé a été monté pour améliorer la présentation. Ce
« cerele - étant muni d'une bague de reglage en rilsan,
la eommande des avertisseurs a été modifide,

Ce nouveau volant a élé également monté sur les ea-
briolets & partir des numdéros de sérle :

404 C 4 495 600
404 CKF 4590 307

S¢ reporter au chapitre « Consells Pratiques s pour
trouver les schémas didentification des piéees anclenncs
et nouvelles et les consignes d'interchangeabilité, ainsi que
la méthode d'utilisation de 'arrache volant N* B.0703 AZ
sur fous types de 404

CARTER DE DIRECTION
A partir des numéros de série :

M 4304 275
404 J 4525631
404 KF 4551 041
404 C 4 495 706

404 CKF 4590 830
le earter de direction des Familiales et Commerciales 40
a été momé pour unification sur les berlines et cabriolets.

_ Rappelons que les Famlllales et Commerciales 404 ont
été equipées dés le débul de zérie d'un carler de direc-
tion modifié, pour redulre de 3 mm le déplacement
& droite et a gouche de la crémalllére et de gemeltrﬁ
ginsl le montage, en option, de pneus de 1853680 X,

Ce earter, par rapport & celui des berlines 404 (177 mon
tage) est plus long de 3 mm coté opposé au pignon et
Eum , de l'antre cité, un chambrege moins profond

e 3 mm

Se reporter au chapitre « Consells Pratiques s pour
trouver les schémas d'identification des piéces anciennes
et nouvelles et les consignes dinterchangeabillté

Voiel les caractéristiques des nouvelles directlonz com
parées A celles des précédentes -

avec carter avec carter l
1** montage 2* montage
Course de crémalilére 196 mm 163 mm
Rayon de braquage .. 482 m 483 m
Diamétre dans lequel P
I. s'inscrit le véhicule
| toutez saillies comp. 10300 m 10,520 m

Nombre de lours de |
volant dune butée &
FRULEE: oooaponiiak 215 3.50
-HII.?IE de braquage ma-
x

roue exterieure 35 a345" |

roue intérleure . 44=20" 43
\Rapport tinchangér . 1 a 18,8 164 1886 |
Pignon _(inchangé) _.. 8 dents # dents
Fr&mnlllmltnchingeer 30 dents 30 dents

| Happelons gque les premiéres herlines 404 (jusqu'an
n® 4 025423) ont été équipées d'une direction avec pl

gnon & dents et crémalllére 25 donts (rapport 1 & 20). |
e g |

—_



@ SUSPENSIONS AVANT
ET ARRIERE

SUSPENSION A GRANDE FLEXIBILITE {CABRIOLETS)

Les cabriolets 404 ont été équipés d'une suspension avant
dont la grande flexibilité des ressorts (80 mm/100 kg est
compensée par une barre anti-dévers, reliant la coque aux
bras de triangle.

Cette solution a nécessité le montage d'amortizseurs AV
du type 404 berllnes, mals dont le tarage a été adouci
en attaque et en détenta, -

La suspension arriére est semblable & celle de la 404
berline, mais les ceractéristigues des ressorts ont été légé-
rement modifiées et le tarage des amortisseurs a eté
adouc] seulement en attagque.

Les amortizseurs AR du cabriolet 404 sont facilement
identiflables ; extrémité de la tige flletée supérieure est
peinte en rouge et les lettres SD sont gravées sur le bou-
chon supérleur.

PEUGEQT 404
1962-1943

SUSPENSION AVANT DES BERLINES

A partir des numéros de série :
404 D 4 G 4211715
404 D a4 D 4212 880
la traverse avant et le bras arriére de triangle du cabriolet
ont &té montés sur les berlines, pour unification de
montage,

Ce bras arrlére comporte :

— ung butée de détente,

— une articulation élastique de (F 28 mm (au Heu de 25
mm précédemment),

— une butée de talonnage de 50 mm de hauteur (au Hew
de 45 mm précédemment),

— un alésage pour articulation « Articone » de fixation
du bras AV de diamétre 2¢ mm (an lieu de 22 mm pre-
cédemment),

— un déerou de fermeture du boitier de rotule inférieure

de fusée, en remplacement des rondelles « Bellevills s
de la rondelle de fermeture et du elrelips (mémes
pidces dans l'ensemble que pour cabriolet).

TABLEAU COMPARATIE DES RESSORTS DE CABRIOLET ET DE BERLINE
Flexibilita
Types paur Hfﬁ:ﬁw @ @ ext. :h:lr'gihg: ﬂﬁ"?’m Repéres N* PD
100 kg
Ressorts avant
Cabriolet ...... B0 mm 457,5 mm 12,5 mm 1625 mm |de 198 & 203 mm|2 traits blancs GM01,45
de 203 a4 208 mm |2 (raits rouges 500146
| Berling .......|] ¥4 mm 327 mm 13 mm ‘143 mm  |de 182 & 187 mm|l (rait rouge ou 5001.41
I A jaune et bleu
de 187 & 192 mm|l trait blanc ou alol.42
| blane etrouge
| Ressorts arrlére
Cahriolet ...... 52 mm 400 mm 13 mm 133 mm |de 230 & 235 mm|1 trait bleu 5101.72
de 235 & 240 mm |1 trait jaune 510171
| Berling ....... 52 mm 410 mm 13 mm 133 mm (de 240 a 245 mm|1 tralt vert §101.68
= e __jde 245 & 250 mm|2 traits verts 510166

Se reporter au chapitre « Consells Pratigues » pour
trouver une deseription de la suspension AV et des
schémas d'identification.

MOTA. — La suspension du cabriolet n'est pas adapta-
ble sur la berline, la flexibilité des ressorts AV ne
ecorrespondant pas aux caractéristiques de eette voiture;
de _plus, cette transformation nécessiteraif, pratigue.
memi, le remplacement complet de 1'ensemble du train
avant.

NOUVEAU MONTAGE DE LA BARRE ANTI-DEVERS

A partir des numéros de série ;

404 C 4 495 419

404 CKFF 4590111
la barre anti-dévers a été reliée au bras avant de triangle
par lintermédiaire d'une biellette et d'une chape, au
lien d8tre fixée sur P'étrier reliant les bras AV et AR,
afin de simplifier le montage.

Cette modification a néeessité le renforcement de la
fixation « Articone » du bras AV sur le brazs AR par une
pugmentation de 2 mm du diamétre de 'embout du bras
avant {7 16 mm su lieu de 14 mm) ot de l'alésage du
bras AR (@ 24 mm au lieu de 22 mm).

De plus, des butées de talonnage de 50 mm de hauteur
pnt été montées en remplacement de celles de 45 mm afin
de réduire de 5 mm la course en sttague dez amortisseurs
AV,

S@ reporter su chapitre « Consells Pratigues » pour
trouver des schémas diidentification des piéces anciennes
et nouvelles ot log consignes d'interchangeabilité,

— Bl -

Le montage de ce nouveau bras arriére a nécessité le
remplacement du bras avant n® PD 3546.16 muni, pour
son articulation « Articone » d'un embout de & 14 mm
par un bras AV n* PD 3534621 comportant un embaut
de & 16 mm.

Se reporter gu chapitre « Consells Pratiques » pour trou-
ver les repéres d'identification des piéces des deux mon-
tages.

AMORTISSEURS ARRIERE

En cas de bruit de « tambourinement », avant d'lncrimi-
ner les amortisseurs eux-mémes, il faut s'assurer gque ce
n'est pas leur fixatlon supéricure qui est en cause,

En conséquence, commencer par :

— remplacer les caoutehoues d'attache supérieure,

— sur les voltures dont les numéros de série sont anté.
rieurs an numéro 4 050 013,
monier "entretoise n® G 09.001 de 3 mm d'épalsseur
(voir an chapitre « Conseils Pratiques ),

SUSPENSION A GRANDE FLEXIBILITE SUR BERLINES
A partir des numéros de série

404 4 260 001
404 (super luxe) 4280401
402 J 4 525 001

les berlines 404 ont été dguipées de la suspension avant
4 prande flexibilité (80 ou 100 mm pour 100 kg) compenséa
par une barre anti-dévers, afin d'améllorer leur confort
et d'unifier’ leur montage avec celul de; cabriolets et
familiales 404,



RESSORTS AVANT

TYPES

Flexibilite

en mm
pour 100 kg

0D axt.

en mm
4 la bose

Houteur [ibee

Houteur en mm

sous charge
de 3Bkg

Repares

N*® F.D.

SUSPEMSION CLASSIQUE

~Berlines D a G
ler Modéle sauf pour
I'"Argentine

143

316 & 327

182 & 187

1 joune et 1 bleu

ou
1 touge

5001.41

327.a 338

187 & 192

1 blanc et 1 rouge

ou
1 blanc

5001.42

-Berlines D a D Jer Modéle
-Berlines D a G "Argentine"
-Commerciales tous types
- Familiales "Afrique”
a partir des numéros :
(D aG) - 4.830.658
(D & D) - 4.830,353

143,25

281,50292,5

179,5a184,5

1 jaune et 1 vert

5001.4.

292,5a8303,5

184,55 189,5

1 bleu et 1 vart

SUSPENSION A GRANDE FLEXIBILITE

-Berlines & carburateur
2éme Modéle (DaGetD a D)
sauf "Super Luxe" (9021)

-Berlines a injection
d'esserce
-Cabriclets tous types
-Coupés tous types
-Faomilioles & essence DaD
sauf pour |'Afrique
- Familiales "Argentine"
- Familiales Diesel
jusqu'aux N? ;
(DaG) - 4.976.397
(Dal) - 4,976,418

162,5

442,50457,5

198 & 203

2 blancs

5001.45

457,50472,5

203 o 208

2 rouges

5001.46

-Be:lines Super Luxe

a corburateur 2éme Modéle
—Familiales @ essence DaG
sauf pour |'Argentine et
I'Afrique

100

162

496,5a511,5

188,5a193,5

2 bleus

5001.47

511,52 526,5

193,56 198,5

2 jounes

5001.48

- Berlines Diesel 404 DA (taxis)
- Familiales Diesel a partir
des N? de série

(DaG) - 4.974.398

(DaD) - 4.974.419

65

162,5

411,5a426,5

215 a 220

1 blau

5001.49

426,55 441,5

220 6 225

1 jaune




PEUGEOT 404 QTQ
1962-1963
RESSORTS ARRIERE
Flaxibilité| D ext, Hauteur libee Hauteur #n mm
TYPES w‘;].;.h iT: E. oA rein sous chorge Repires H®* P.D.
-Berlines antérisures oux 400 & 415 452250 1 bley 5101.45
N® de série : 52 133
404 . 4.022.807
404 J - 4,501,029 415 2 430 250 & 255 1 jaune 5101.67
= Berlinas D a G (souf pour
I'Argentine) & partir des 3953410 240 3 245 1 vert 5101.48
Ne: de série : 52 133 :'
404 - 4,022,808 =
404 J - 4.501.030 410 & 425 245 a 250 3 2 verts 5101.66
2 2 % | Vblever) 5101,
[ - 391,50402,5| 2514325 j bleu et 1 rouge &9
=Berlines "Argentine” 4 133
402,5a0413,5| 256 & 26) 1 jauns et 1 rouge | 5101.70
389 & 400 230 5 235 1 bleu 5101.72
= Cabriolets tous types
i 52 133
- Cuu'pn tous types
400 a 411 235 3 240 1 jaune 510171
) . 416,55431,5| 214,55219,5 1 rouge et 1 blane | 5101.73
-Fumil{glil D3 G tous types
[(sauf * Afrique” et " Argentine" 92 120,7 =
431,55446,5| 219,52224,5 i 1 bleu ot 1"joune | 5101,74
| Oémmercicles tous types .E
- Familicles D o D tous types 398,5a413,5] 236a 21 = 1 rouge 5101.75
“Familigles "Hrgentine” 3
-:nmilin es "A iqfuu" 75 121,25
d {
P{ﬂgf; G?- lj;:;ﬂ-ﬂ?gﬁﬁ 413,56428,5| 241 o 244 1 blane 510176
(D a D) - 4.830.353

NOTA :

1. Le ressort de repére "1 trait bleu” et le ressort "2 traits verts " ayant la méme hauteur sous charge sont interchan-
geables et sont livrés sous le méme Ne P.D. 5101.66

2. Les ressorts Ne P.D. 5101.67 et 5101.71, bien que portant le méme repére *1 trait jaune ", ne sont pas interchan-

geables.

De méme, les ressorts Ne P.D. 5101.66 des Berlines 404 “ler Modéle® et ceux des Cabriolets et Coupés Ne P.D.
5101.72 portent le méme repére 1 trait bleu” mais ne sont également pas interchangeables.



Le montage de cette suspension avant a nécessitd le rem-
plnnt.iemant des amortisseurs arriére par peux do es
briojet.

Le nouveau traln avant des berlines est [dentique &
celui qul équipe les cabrioletz depuis juin 1962 et & partir
des numdéros de sérle :

M C 4495419
404 CKF 4500111
icomme Indiqué précédemment),

Se reporter au chapltre « Consells Pratiques . pour
trouver les schémas d'identifleation des pléces nouvelles,
les consignes d'interchangeabllité et la deseription des
nouveaux outlllages & utiliser pour le montage de la
suspenilon & grande flexibilité.

RESSORTS AVANT DES FAMILIALES DIESEL

A partlr des numéros de série :
404 LD (D & G} 4.976.308
404 LD (D & D} 4976419
les Familiales 404 Diesel comportent des ressorts avant
renforeés de 85 mm pour 100 kg de fexibllité (au lien de
20 mm/100 kg) pour unification de monlage avéc les Ber-
lines Diesel 404 DA (taxis) qui en sont éguipées depuis le
début de sérle (n® 3.060.001)

Le tableau sulvant précise les deux montages.

Prmi; mentage

Flexibilité Repére N* PD
80 mm/100 kg 2 traits blancs 5001.45
2 trails rouges

_— ———————— — ———————|
Deuxiéme montage

Flexibllité Repére N* PD

85 mm/100 kg 1 trait hien BO01.49

1 trait jaune 5001.50
INTERCHANGEABILITE

Les ressoris de 65 mm/100 kg ne peuvent éire montés
sur les Famillales 404 Diesel antérieures & cette modifica-
tion qu'h la seule condition de procéder & l'échange sur
les deux chtés de la volture et dp monter deux ressorts AV
de méme repére.

RESSORTS AVANT ET ARRIERE DE TOUTES LES 304

Les caracté ues générales des ressoris avant et ar
ritre de toutes les 404 sont Indiquées dans les deux
tableaux des pages sulvantes.

© FREINS

LARGEUR DES GARNITURES DE FREINS AVANT

A partir des numéros de série
404 4.108.665
404 J 4.504.086
des frelng avant de 60 mm de largeur ont été montés en
remplacement des freins de 50 mm pour augmenter la sur-
face active des garnitures de 25 cm2 (150 em2 au leu de
125 em?) et d'améliorer leur résistance & l'usure,

En conséquence de cette modifieatlon, led plateaux, les
segments garnls ot les poulies de frelns avant ont éte
modifids.

De plus, des eylindres récepteurs de & 30 mm ont éte
montés en remplacement des eylindres de 2 1 1/4" &t
1 18" pour unification de montage.

Se reporter au chapitre « Consells Pratiques » pour
trouver les schémas d'identification des pléces anciennes et
nouvelles et les consignes d'interchangeabilité.

LIQUIDES DE FREINS

Seuls les fluides HD 31 de Lockheed et HD 85 dz
Stop, miscibles entre eux, doivent étre utilisés & 1'exclusion
de tout autre llouide de freins pour le remplissage du
réservolr de freins.

Sur les voitures dont lp plein fut effectué d'origine (jus.
guau 15 juillet 1959) avec du liquide Lockheed n* § (et
recompléle depuls avee ce méme lguide) || eonvient (plu.
tét que de compléter malntenant le nlveau avee du HD 31
ou du HD 86) de vidanger ot de ringeér les canalisations
avant d'effectuer le remplissage avee l'un ou l'autre de ces
deux liquides

FREINS AVANT DE5 CABRIOLETS

Le systéme de freinage du cabriolet est identique & celui
de la berline, mais le diamétre des freins avant est de
mmm au liew de 255 mm et les poulies sont dites « com-

es o,
Les garnitures ont les caractéristiques suivantes :
longuenr tofale : 280 mm,
largeur : 65 mm,
surface utile (par roucd : 330 em2,

Les eylindres récepteurs (2 par roue comme toujours)
ont un diamétre de 1 1/8" (28,57 mm) ot sont identigues 4
coux montés sur les 404 antéricures au n® de sérle 4.108.665.

Se reporter au chapitre « Conseils Pratiques » pour trou-
ver une description de ces freins, les repiéres d'identifica-
ﬂﬁiédﬂ nouvelles piéces et les consignes d'interchangea-

1.5

POULIES DE FREINS AVANT DES BERLINES
A CARBURATEUR
A partir des numéros de série :

404 4 315.777

404 J 4525792
il a été monté pour les frelns avanl des berlines 404 & car-
burateur des poulies de 255 mm_ de diamétire .comportant
des ralnures sembiables 4 celles des poulles de 280 mm de
diamétre des cabriolets, berlines & Injection et dérivées
404, afin d'améliorer le refroidissement des freins AV.

Se reporter au chapitre . Consells Pratlques » pour
trouver les schémas diidentificalion des pléces des pre-
mie;d I;“!- deuxitme montages et les consignes diinterchan-
geabilité,

GARNITURES DE FREINS AVANT DES CABRIOLETS,
BERLINES A INJECTION ET DERIVES 44

A partir des numéros de série :
404 KF 4.551.890

404 C 4495.835
404 CKF  4.500.040
4 L 4,828.174
44 LD 4 075.6209

404 U B 4.707.0535
44 U 6 D 4901.520
il a été monté, sur les véhicules équlpés de freins AV da
280 mm, des garnltures comportant au milieu, sur toute
leur longueur, une rainure circulaire de ® mm de largeur.
Bien gue eette rainure diminue la surface utile de cha-
que garniture (144 em2 au lieu de 165 em2), cette modifi-
catlon, en supprimant les risques de déformation du seg-
ment, augmente l'efficacité du freinage, en raison d'une
meilleure portée de la garnilure sur la E-nuile.
Pour les ouestions dinterchangeabilité, se reporter au
chapitre « Conseils Pratigues »,

FIXATION DU TUYAU INTERMEDIAIRE
D'ALIMENTATION DES FREINS AR (SUR DERIVES)

Sur les dérlviés 404 compris dans les tranches de numéros

de sérle suivantes :
44 L de 4830670 & 4.831.728
404 LD de 4976001 & 4.976 244
4 U 6 de +711.286 a 4 712752
44 UEBD de 4902336 & 4902627



ic'est-a-dire jusqua soudure d'une patte sur le tube da
poussie) le tuxan intermédinire d'alimentation de freins AR
et mulnteny sur le tube de puussde par un colller avec
manchoen de caputehoue. .

PEUGEOT 404
1962-1943

Se reporter au chapitre . Conseils Pratiqgues » pour con
naitre lIa solution & adopter pour éviter les vibratlons du
luinll-l sur les vollures sortles antérleurement aux numérod
prieités.

©® EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMEURS
L'allumeur Ducellier a pour référence 3916
L'allumeur SEV a pour référence N 4 C. WQ/WR 98202

BOBINES
La boblne SEV a pour référence 8 H.
La boblne Ducelller a pour réldrence 2075

BOUGIES

Les bougies sont de fabrication AC, Marchal ou Cham-
plon,

1* Bougies AC
Depuls fin fevrier 1962, les bougies AC 44 F sont mon-

té¢es on remplacement des AC 45 F sur tous moteurs A
« essence « pour améliorer le rendement des moteurs,

Cos nouvelles bougles comportent une élecirode centrale
eanmelde feette particularite dont v but est d'éviler une
usure prématuree des électrodes avalt été appliquée sur
les 45 F depuis octobre 1061)

Les bnuglzs AC alnsi modifi¢es cnmmtmi, sur I'lsolant,
4 jonecs de couleur verte permettant leur identification.

lus, depuis mars 1962, les bougles AC sont équipées

de hru sertis, en acler culvré, sans amiante. Le couple
de serrage reste néanmoins inchangé : de 25 & 2,95 m.

2* Bougies Marchal

Depuis mars 1962, les bougies Marchal 36 P sont équipées
d'une tize Gletée au profil « IS0 . (pas 0,70 mﬂu lieu
de « 51 = (pas 0,75 mm),

Les écrous de fixatlon des ressorts de contact «» ISO .
ne sont naturellement pas interchangeables avee les derous

3* Bougles ﬂ-hlwlﬂl

Depuiz avril 1062, des bougies Champion H # portant
I'indication « Made In England » et équipées de joint métal-
loplastique cadmié ont é1¢ monlées sur moleurs & essence

Lo couple de serrage de ces bougles est identique & celul
des bougies AC et Marchal, solt de 25 a 275 qu

AVERTISSEURS
A partir des numéros de siérle
4.008 163

404 \

404 0 4.503,762
les deux avertissours ont dté (ixds par Pintermidiaire de
nouvelles pattes élastiques pour ameliorer lour té.

De plus, l'avertisseur « roule » a été déplacé sous ia
traverse avant supérieure, entre la calandre ot le pannesu
avant, afin d'sugmenler son elficacité,

Les wéhicules construits anléricurement peuvent dire
alnsl transformés (voir ag chaplire « Conseils Pratlques «)

GONFLAGE DES PMEUS SPECIAUX

Les taux de gonllage des pneus spéclaux Kléber-Coloin-
bes V 10 et Dunlop « Spécial » ont eté unifiés.

Nous les rappelons claprés (Berline) :

E=——— —
Dimensions Marques
165 380 ordinalres toutes
166 380 X leﬁn {
| 168380 Dunlop Sréclli
5380 V 10 HHhcr-Cﬂ mbes lﬁﬁﬂ 1800 _

ROUES MICHELIN

Depuls avril 1982, l'embout! de
nelge des roues Michelin o éé¢ modifié pour
montage de ees roucs sur les 404 dqulpées
de 200 mm de diamétre.

Les roues Michelin prévues antdéricurement 4 celte mo-
difieatlon ne peuvent @re moniées sur ces feules, 'an-
clen embouti venant en contact avec les poulies ralnurées
do 280 mm.

En conséguence, les premlers cabriolets 404 ont été
équipés exclusivement de roues Dunlop.

ge de chalnes a
rmettre e
freins AV

- -

FIXATION DES ENJOLIVEURS DE ROUES
I!I'lpuls début I!Hll IMZ ot h partir des numéros de série

H-I J unum
Jos roues Michelln e Dunlop de 404 comport
roues Michelin ent, r
fixation de I'enjoliveur, “m“i:.“ 4 écron 'll]‘l“'l ﬁrulh'tl
d'un écrou soudé afin de simplifier 'assemblage.

Sur ces nouvelles roues, le couple de serrage des vis de
fixation d'enjoliveur ne doit pas dépasser 3 mkg afin d%évi-
ter 'écrasement des agrales des cages a écrous.

Sg reporter au chapitre « Consells Pratiques » pour Lrou-
vor des schémas didentification deés deux montages.

ROUES DES DERIVES 404

Depuis mi;;e 108z, ;',ET Ifnjm!li;lgs %m&euhlh 404
sont éguipées de roues Michelin - 15 - comportan.
une jante 3 bords arrondis au leu de bords plats

Les rooes des deux montapes élant interchangeables, les
numéros PD des pléces n'ont pas ¢té modifiés :

5403-15 roue avee support d'enjoliveur.

Four 1a question de fxation dos masses déquilibrage, se

reporter au chapltre « Conscils Pratiques ».

COQUE ET BANC DE CONTROLE

Pour le contrdle of Je redressage des cogques de 404 el
dériviés (et des 203 et 403 of derlvés), la TUPAC livee
actuellement excluglvement des bancs Celette, constituds
par un socle universel sur lequel peavent I.'ld.ljﬂ.lr des
ensembles de contrdle.



Conseils Pratigques

BLOC-CYLINDRES, CULASSES
ET JOINTS DE CULASSE

Au chapitre « Caractéristiques Dé-
taillées », nous avons signualé la pré-

O MOTEUR

sence d'un trow

des cylindres et des culasses,

La planche n* 1 et les sehiomas qu'elle

supplémentalre  de
circulation d'ean dans la partie arriere

Tor Mentege

2eme Manfoge

o

BLOC.CYLINDRES _

~Nv PD 0105.30
[commun aux moteurs XC - XC.KF - X B2)

Moteur XC
Maoteur X B2

CULASSE

N® PD inchanges :
¢ 0201.34
Mateur XC.KF : 020141
: 0201.40 .-

! Pd=85mm
0 d =81 mm

- avec sertizsure 1 sur la face AR
- gans onglet d'identification

Ne PO 0203.21 (Mateur XC)

Pochetia de joinis metewr N° PD 0199, 15

Pochetta pour rodagn de soopapes N PD 019917

D000

- sans sertissure sur |a face AR
- avec onglet d'identification 2

o 020324 pour XC et XC.KF (d = 86,5)
N PD {03032 poe X B2 (d = 82.5)

Ne PD , D1on.33 (hCkm)
. "Moteus®
Pochatia "Moteus 019,35 (X B2}

{ D199.27 (XC}
0199.34 (XC.KF)

Pochette “Hodage® N¢ D
i d ! 010,35 (X B2)

Planche 1. — Identification des blocs-cylindres, culasses et jolnts de culasse des

drux monlages

renlermo permettent d'identifior les dif
férentes pidees et en rappellent les
numéras de Plocey  Détachies

INTERCHANGEADILITE

-— Sur les moteurs 404 a carbura-
teurs, les culasses ot les bloes eylin
dres des deux montages sont inter
changeables.

— Sur les moleurs des 404 KF & in-
jection d'essence, il est impérafif de
monier un bloc-cylindres perce n* PD
0105.30 du deuxi¢me montage.

— Les joints de culasse do 2* mon-
tage peuvent élre montés sur les vol-
tures antérieures aux numéros de série
précités, mals les anclens |oints n* PD
(120321 ne doivent pas élre montés sur
les motewrs comportant la modification
afin d'dviter los risques de fuite deau
i 'arrlére du molour,

REMPLACEMENT DES CHEMISES
ET PISTONS

Le remplacement des chemises et pis
tons d'un moleur est une opération
d'entretien courante que I'on peut =i
tuer & mi-parcours du kilométrage qui
justifiera 1'échange standard du mo
teur,

Les pléces ditachees d'origine, li-
vrées en calsselte par jeu de 4, les
maoins ehires pour la meilleure qualité,
sont rigoureusement identigues pux

Flg. 2. — Larmlers pour queties
de souUpapes



pieces de: série montées sur les voilu-
res MEUves,

Comme certaing mécomptes, dis &
des fausses maneuvres ou a des inter-
prétations erronées onl 6lé signalges,
nous ienons a rappeler ici les indica-
tions Indispenzables pour que 'usager
ohtlenne foute satisfaction de l'opéra
tion prévuoe. -

Rappelons, toul d'abord, la liste des
piéces nécessaires @

1* une caisseite comprepant -

— 4 chemises :

— 4 pistons complels avee segments
montés, axes et joncs darrét

— 4 joinils inlérieurs de chemises

2* une pochette de joints pour mo-
Leur,

3* & boulons de bielles livrés chacun
aver son eécrou et sa rondelle Blocfor,

4* une cartouche filtrante,

METHODE DE REMPLACEMENT

Diéposer le moteur, sans la boite de
vitesses, en procédant comme il a éto
indiqué dans la premiére partie de
cette Etude et le poser sur un support
Approprig.

Démonter le moteur, en pratiguant
comme suit :

e 1* Déposer la culasse.
¢ 2* Immobiliser les chemizes avec
',*,'-’“" vis de maintien n* B.0104 D (flg.

Fig. 3. — Immobilisation des chemises

& 3* Hetirer les poussoirs.

® 4* Hetourner le moteur et déposer
le bae inférienr,

& 5* Déposer le {iltre de la pompe 4
huile, le nettoyer, vérifier sa erepine
el la remplacer éventuellement (n* PD
10486,09).

® §* Hepérer les hielles, sur le corps
et le chapeau de chacune d'elles, dans
V'ordre 1-2-34, en partant de I'arriére
du moteur (n* 1 du cdté volant mo-
teur).

e 7 Déposer les chapeaux des bielles.
# B* Coucher le moteur et extraire les
ensembles hielles et pisions ; assembler
les chapeaux correspondanis en respee-
tant Jes repéres.

¢ 0* Déposer les jones d’arrét des axes
de pistons, & T'aide d'une pointe &
tracer, dégager les axes et désaccou-
pler leg e3,

Fig. 4. = Extractlon d'une chemise
de eylindre

o 10* Envelopper les manetons du wvie
lebrequin avee une feullle de papier
huilé, afin de les protéger des choes
et d'éviter que des Impuretés ne péne-
trent dans les trous de grolssage.

® 11° Déposer les vls de maintien n®
8.0104 D et les chemlses (en principe,
celles-el viennent facilement & la main
sans effort), Toutefols, aprés un long
usage sans démontage, lartre et eala-
mine peuvent géner ce démoniage pour
lequel Il convient de confectionner 1ex.
tracteur (2) n* 00101 (fig. 47 suivant
schéma coté (figure 37 de nolre pre-
miére partie d’Etudel.

e 12* Nelloyer toules les pléces démon-
Lies.

« 13* Enlever tout dépdt calcaire pou-
vant exister & lintéricur du groupe et
netloyer trés soigneusement son plan
de joint et les logements des chemises.

NOTA IMPORTANT. — Ne pas
tenter de faire réaléser des chemi.
sos usagées qui ont subi & linté
rieur un traitement de surface par-
ticulier, Cela ne permetirall pas de
retrouver ensuite la longévité de
service normale,

PREPARATION DES PIECES

L'apparioment des chemises et des
pistons avec leurs oxes et segments
ayant éld rénlisé en wviine, Il ¥ a liew
de lg respecter,

Les repires A, B, C, D des pistons
correspondent respectivement aux res
péres traits 1-2-3-4 des chemises,

Les segments ne doivent [amals étre
démontés, méme pour nettoyage, mals

5™ QT

sl 0N en casse Un AU montage, monter
obligatoirement le nouveau avee ins
criptions vers la téte du piston,

Tous risques de délérioration seronl
évités en ne déballant chemises ot pis
tons quiau dernier moment,

Pour nettoyer les pieces, proceder
comme suil

¢ Extraire les pistons des chemises en
utilisant une forme en bois ol plonger,
successivement, chague chemise avee le
piston correspondant dans un hain d'es-
sence, afin de les débarrasser du pro.
duit de stockage. Pendant que la che-
mise repose dans Ie bac, prendre e
piston toujours plongé dans l'essence
et faire tourner les segments pour
rincer les gorges.

e S'nssurer que le produit de stockage
a blen disparu du fond de chacune des
gorges et sécher 4 1'air comprime,

s Apris soufflage, il est indispensable
de contrdler & nouveau le libre dipla
cement des segments dans leurs gors
ges @ ils doivent retomber « comme un
bracelet ».

® 1* Sur les bielles, on remplacera srlr
tématiqguement les boulons, rondelles
Blocfor et dcrous,

En effet, aprés un rremlrr SOrTage
el un parcours de plusieurs milliers de
kilométres, un boulon de bielle i(qui
est un organe de sécurité au meéme ti-
tre gu'une fusés ﬁ*&]ﬁnr exmple), sublt
nécezzalrement un gement.

En cas de réuaiilisation, il en résul
terait un nouvel allongement, susecep
tible de provoquer & bréve dchéance
une rupture totale

Pour cette raicon, il est dangereux
et formellement prohibé de réutiliser
un méme boulon, l'économie réalisée
n'éfant absolument pas en rapport avec
les conséquences graves qui pourralent
découler dune telle opération.

& 2* Contrdler le dégauchissage et le
vrillage de chacune des 4 bielles. En
ecas d'échange de bielles, leurs polds
doivent étre semblables &4 20 g prés.
En conséquence, il convient de peser
la bielle & changer et d'en cholsir une
neuve dont le chiffre repére (a) mar-
qué au tampon acide sur le cilé de
Ia téte corresponde au poids désiré sui
vant le tableau (pour bielles compléles,
sans coussinets, ni rondelles Blocfor)
Inséré dans la premiére parile de no-
tre Etude,

& 3° Vérifier 'élat des coussinels min-
CEs.

Le diamétre extérieur des deml
coussinets st constant; le diamotre
intérieur est délerminé par I'épalsseur
mesurés au milieu du coussinet avec
un compas ou un comparateur, Il exis-
te 3 cotes « Réparation » indiquées
dans le tableau erapris en concordan-
ce avec les diamétres des manetons du
vilebrequin,

E—_——
Z manetons N* PD
Epaissaur du vilebrequin du Jeu

Déslgnation de 2 demi

Mini Max] Mini Maxj |coussinets

Cote normale ............ 1819 | 1835 40.975 49.991 050600 |
1% cote « Réparation « .. 1.569 1.975 49675 49591 0606,10
2 cote « Réparation » .. 2,069 2073 40475 40,491 0606.11
2 cole « Réparation » .. 2219 ! 2225 49.175 48191 0606.12




fl iy a Heu de s'occuper des coles
« Réparation’ s gquautant quil sera né
cessaire de retoucher Je vilebreguin,
cette éventualite élant hors du cadre
da sujet trallé el
e 4 Vérifler I'étm
pieds de hiclles

REMONTAGE

& 1* Extraire les axes des pistons neufs
apparids aux chemises, les graisier et
les enfoncer, & la main, dans les pis
tons el les pieds de biclles

Le repére AV et la fléche =ur la 1éle
doivent élre crientés vers lopérateur
lorsque ajutage (1) de la bielle se
trouve h sa gauche, (fig. 5. (Ne Ja-
maks modifier 'appariement axe-plston
réallsd en fobricatlon, au moyen dap-
parells de préclsion : l'exels de serra-
ge peut amener, en offet, des diéfor
mations Inadmissibles, et, par cons
quent préjudiciables b la longévité du
mateur,

Fig. 5 — Orienlation de la bhielle et du
piston dans le motenr

ﬂi‘-'.‘ Placer, avee soln, les jomes dar-
rel.

& 3 Disposer sur un plateau les ensem-
bles bielles et pistons dans lordre des
bielles, prévu au démontage, précau-
tian b respecter rigourcusement.

® 4* Placer sur chaque chemize un
joint neul prélevé dans la caisselle,

& §* Metire en place les chemizes neu-
ves en orlentant leurs repéres trails
du edté do Varbre i eames (respector
lappariement chemisespistonsh,

o §* Immoblliser les chemises & Valde
des deux vis de maintien n* 8.0104 D,
(Nota, — Lo désaffleurement des che:
mises, av-dessus du plan de Joint du
bloc-cylindres, doit étre compris enire
0,015 et 0075 mm.

Pour le vérifler, monier la chemise
sans nt ef uliliser un comparateor.
L lever le papier proteclenr des
manetons du vilebrequin et nettoyer
ceux-cl irés solgneusement.
® B* Tiercer les segments et les graisser
alnsi que les plstons & lhuile moteur.
® 9° Introduire, par le haut, les ensem-
bles bielle-piston, 4 1'3ide dune bague
de montage (2) n* 0.0103 ifig. 6 3 con-
!ﬁ:thun:r sulvant le dessin coté ifig

des douilles de,

Flg. B o~ Introduetion dans la chemise
d'un onsemble Blellespision  monid

90

7o

Fig. 7. — PFlan colé dexecution d'une
bazoe de montage ne 0103

iLes fléches sur la béte des platons
doivent étre erientées vers Favant du
moteur),

Respecter Vordre 1234 des biciles
preve b leur dépose.
® 10~ Asiembler les blelles of les cha-
peaux correspondants sur les mane-

tons iles corps de bielles of les cha-
peanx soni reperés par le méme chil-
fre d'usinage, ces repéres dolvent éfre
du méme cote (fig. B) (atiention de ne
pas rayer les manetonal,

& 11~ Monier les rondelles Blocfor
neuves ef les ecrous neufs; les serrer
a l'zide d'une clé dynamomelrigue 3
un couple de 435 a 475 mkg

@ 12* Remonter le filtre de pompe a
huile sur le bae inféricur of reposer
eelui-ci muni de son joint en likge neuf.
s 13* Retourner le moteur sur le sup-
port aﬁmmin.

¢ 14* Mettre en place les poussoirs.
® 15* Enlever les vis de mainlien des
chemises et placer un Joint de culasse
nevf, enduit d'hulle de lin culte, en
orientant vers la culasse sa face mar
quée « dessus «,

Centrer le joint & l'aide des guldes
fn* B.0115 sans embout visse dans les
trous 8 et 12 (voir fig. 1 de ln premicre
partie) de la culasse,
® 16 Reposer In eulasse (flg, B, les
figes de culbuteurs (@ leurs emplage-
ments respectifs) puls la rampe.
® 17* Fixer la culasse en montanl en
premier les vis (3 et (7) pour centrer
correctement le jolat el visser Jes

us de rampe (serrer modérémen!
ces vis el ecrousl
= 18 Retirer les deux guides 8.0115, &
I'side de leurs embouts moletés et les
remplacer par les vis corres tes.
® 19° Serrer les 10 vis de fixation de
la culasse, 4 I'side d'une clé dynamo

mélrique en © nt ordre de ser-
rage indigué figure 1 de la pre
mi¢re partiel.

preserrage - de 4 4 5 mkg

serrage définitil : de 7 & 8 mkg
Ie= vis étant suiffées,
& 20* Serrer les écrous de rampe de
culbuteurs de 15 & 25 mkg.
& 21* Procéder au réglage des culbu-
teurs, en {enant compie que les carae:
téristiques particulléres des cames Im-
posent la méthode indiguée dans la pre.
migére partie (voir tablean et figure 91
Le réglage des culbuteurs, pour la
perinde de rodage, doit étre elfectud
aver tn excédent de jeu de 05 mm
soit =
admission : 0,15 mm
échappement @ 030 mm
e I3 Monter le couvre-culbuleurs et
netltoyer le filire & air
& I3* Remplacer la cartouche filtran-
te du filtre 3 huile

A gapche. — Fig. §, — Reperes d'usinage sur corps et chaprau de bielle
A drolte. — Fig. . — Mise on place de la culasce qui plisse sur les guides n* B8I1S



& 34 Reposer la courrole du ventlls-
teur, aprés avoir tracd sur sa parlie
Elate 2 reperes distants et, 100 mm et
tendre jusqud ce que ces repéres
soienf espacés de 103 mm. Ne jamals
dépasser cette cofe.
Pourla repose du moleur, pratiquer

comme il a été Indlqué dans la premié.
re partie de notre Elude.

Prociéder, ensulte, & 1'essal de la voi-
ture ; aprés coet essal, resserrer de nou-
veau & froid (c'est-i dire moteur n'ayant
pas tournd depuls un minimum de 6
heures) les vis de fixation de la cu-

Tet MONTAGE

2eme MONTAGE

Y NP D 013208

¥is N* P D 013209

Fig, 10, = Ancleny et nooveaux chapeaux de pallers

Fig. 11.

Fd

= Commande de distribution par courrole

sedis

AL .

PEUGEOQT 404
1962-1963

QIh

lassa ot régler & nooveau les culbuteurs
a 0,15 ¢t 0,30 mm.

GENERALITES

Aprés un parcours de 1000 km, pro-
céder & une premiére vidange du mo-
teur el & un resserrage a froid de la
culasse, ainsl qu™ un nouveau réglage
des eulbuteurs & ;

0,10 mm & 1'admission
023 mm & 1'échappement

En ens d'échaulfement anormal, pro-
coder & un délarivage de la eireulation
dlean,

Lo rodoge du moteur aprés échange
des chemises et plstons doit étre effee-
tueé eounme colul dun moleur neuf,

Les régimes dlevés sont moins &
eraindre que 'utilisation & pleine char-
ge a4 bas régime, surtout en 3 et 4
vitesses, Ne pas hésiter 4 changer de
vitesse afin de lmiter au minimum les
efforls anormaux du molteur, an moins
pendant les 1 000 premiers kilometres.

De toute maniére, ne pas dépasser,
pour chacune des démultiplications, les
vitesses indiguées cldessous :

en 1™ : 20 km/h

en 2* : 45 km/h
en 3 : 70 km/h
en 4 ;0 kim/h

Peugeot signale :
CONSOMMATION D'HUILE

Tout moteur doit consommer de 1'hui-
le, Une consommation nulle est un my-
the dangereux sur un moteur tournant
4 6000 tr/mn et sur lequel une consom-
mation allant jusqu'a 1 litre aux 1000
km est normale,

Le stperhullage, consiitué par un mé.
lange d'huile dans l'essence est toléré
durant les 1000 premiers kilomélres de
rodage sur un moteur neuf ou révisé,
mais apris eelte limite, le carbone
supplémentaire ainsi formé, en se deé-
posant sur les queues de soupapes ris-
que d'enirainer un grippage de celles-
cl dans leurs guldes cL a bréve échéan-
ce un grillage de spupapes.

CHAPEAUX DE PALIERS

Nous avons slgnalé, au chapitre « Ca-
ractéristiques Détalllées » que des eha-
peaux de pallers d'une hauteur de 45
mm ont remplacé les premiers cha-
peaux de 40 mm (fig. 10). En consé-
quence, les nouvelles vis n* PD 013209
de 75 mm de longueur ne sont pas in-
terchangeables avec les anciennes n®
013208 dune longuenr de 70 mm.

DISTRIBUTION PAR COURROIE
SEDIS

Nous avons signalé le montage, sur
wn certain nombre de 404, d'une com-
mande de  distributlon par courroie
crantée Scdis,

]

Voici comment procéder, dans ce cas,
pi:u.r le ealage de la distributlon (fig
11).

Les repéres étant orlentés sur la face
avant de la courrole, [aire coincider :

1* Le repére simple avec celui du
pignon de vilebrequin,

2* Le repére double doit venir « i
cheval » sur le repére du pignon d'ar-
bre a cames.



REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU A VENTILATEUR
DEBRAYABLE .

Nous avons signale au chapitre - Ca-
ractéristiqgues  Détaillées « quiil  esl
fourni maintenant des circlips de plu-
steurs épalsseurs pour le maintien du
roulement avant de pompe a eau.

En conséquence, apres avoir mis en
place, dans le corps de pompe 4 eau.
l'arbre muni de ses 2 roulements, il
convient de monter le cirelips (1} (g
120 le plus épals qui puisse &lre en.
gagé entre la cage exterienre du rou-
lement et le fond de la gorge

MOYEU DE VENTILATEUR
DEBRAYABLE

Aun chapltre « Coracteristiques D
Laillées «, nous avons signalée que la
DPED, llvre unigquement, maintenant,
un jew de deux roulements apparids
avee leur rondelle de réglage.

Le montage de cet ensemble dans Je
moyeu ne présente aucune difficulte,
mais il est nécessaire, comme pour le
roulement avant de anpe a eau, de
choisir parmi les hult circlips {21 dis-
poenibles (Tig. 13) le plus épais qui puis-
s& élre maonié

n* PD des circlips Epaisseurs (mm)

126301 1,50
1263.05 1,55
1263-02 1,60
1263-06 1,65
126303 170
126307 1,75
126304 1,80
1263-08 1,85

Ces différents elrelips, n'étant pas
compris dang les nocessalres de répara-
tion, dolvent Gtre commandés & part

ALIMENTATION

ETANCHEITE DU SYSTEME
D'ALIMENTATION

Des essals effectués sur des voito-
res dont e moleur ne démarrait pas
ecorreciement aprés un stalionnement
prolongé ont failt ressorticr que ce dé-
faut provenait d'une mauvalse étanchéi-
té du earburateur et non de la pompe
4 essence.

En pareil cas, il faut done resserrer @

1* sur carburaleur Solex :

— le gicleur de starter

— la vis de clapet

— les vis dp fixation de la pompe de
reprise,

2+ gur lo pompe b essence :

— la vis de flxation du couvercle.

JAUGE D'ESSENCE

Certaines Jouges d'essence dont Pai
gullle restalt bloguée sur le zéro ont
¢té ineriminées, blen gque n'tant pas
£n Ccause.

I eonvient, avant tout, de s’assurer
gue le flotteur ne reste pas coined par
Ia toile métalllque du fltre.

Pour supprimer celte possihi.[lt_é, le
filtre & essence du réservoir a été de-
placé de 12 mm vers 1"axe de la voiture,
a p?ﬂ.'ir des numéros de série

404 J 4506 152

|

Fig. & —

Vue en voupe de o pempe a
el

ECHAPPEMENT

TUYAUTERIE ARRIERE

Nous avans signalé, au chapilre « Ca-
ractéristiques Détalllées « que la tuyau-
terie arriere de sortie d'echappément
a &1 déportée,

Les figures n* 14 monirent les scheé-
mas des premier et deuxieme monta-
ges. Les numéros PD des picees sont
indiqués dans le tableau suivant

2

hH

y
@ @

il iy
“ii® |I‘

AT W

Fig. 13, — Yue en l‘ullﬂ# au moyen de

venlilatenr débravnge

ADAPTATION DU NOUVEAU
MONTAGE

Sur les voltures sortles antérienre.
ment & la modification, 'adaptation du
tuvan de sortie AR deéporté est [aclle-
ment réalisable en pratiquant comme
indiqué iel :

& 1* Déposer le silencicux d'échappe
ment et =a tuyaulerie.

o Seier le tuyau de sortie des gaz le
plus prés possible du silencleux.

® 3 Ajunsier et souder :

al Je tuyvaw contrecoudé n* PD
1765.16 de fagon que son extrémité soit
au moins 4 530 mm de 'axe longitudi
nal de la voiture (fig. 15,

bi le support de suspension n* PD
1794.10 sur le tuyan contre-coudeé, en
roespectant les eotes indiquées par lo
figure 16
® 3 Modifier le pont de fixation AR du
silencieux sur la eaisse on lo relevant,
de fagom & augmenter lentr'axe des
vls jusgqu'a 130 mm environ,
e 5" Remanier et cenirer correeloment
la_ tuyauterie, peindre en couleur alu
minium le tuyau contre-coudé,
* 6° Ajusler el poser un enjoliveur de
sortie de tuyan d'échappement n* PD
TG

Désignation Premier | Deéuxieme
montage | mentage |

Tuyauteric AR

compléle ....| 172411 1724.12
Tuyau de sortie

es gaz .....| 1765,16 176516
Support de susp.
| da tuyau ....| 1754.00 1754.10
|Lame centrale

de pare-chocs

AR Jiiiesas 7410014 741015

Ter MONTAGE

Jame MOMTAGE

Pant de fizsgtion AR de silencisus

Font de fizatien AR de silengious

o

Tuyau de sortin

T derym

Suppart de suspension

du tuyau

Turaw de sorlie contre-cowdd

Fig. 4. — Premier el deuxiéme montiges des tuyauteries arriere d'échappement
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Extramitd tuyau d'écha ppimak

Fig. 15, — Cote dalignement du tuyau de sorile

MOTA. — La sortle d"échappement
déplacée vers la droite entraine la
modification de l'aitache remorgue
404 du premler modéle.

FIXATION AVANT DROITE
DU MOTEUR

Nous avons signalé au chapiire « Ca

Tar Montage

Zwme Montage

I'F-IIT montage

Deuxitme montage

L2 J

Fig. 1i, — Cotles de soudures du support de¢ luyan

ractéristiques Ddtalllées » que le sup
port avant droit du moteur est mainte
nant plus épais,

Les fipures 17 permotient didentifier
les deux monlages,

La rale n* PD 180710 du premier
montage ne doil pas dtre montée sur
un support n® PD 1802.19 du deuxiéme
montage.

BATTEURS SUR SUPPORT ARRIERE
DE BOITE

Au chapltre . Caractéristiques Détail
lées s, nous avons signalé que les mas-
selottes adhérent malntenant sur leurs
supports.

La planche n* 18 ol les figures qu'elle
contient permoettent d'ldentifier les 3
montages successifs dont elle spécifie
les cotes.

INTERCHANGEABILITE

Entre 1*f ot 2* montages

La masselotte gauche (3}, dg 42 mm
de longueur peut étre, éventuellement,
remplacée par la masselotie (4} de 53
mm 2 condition de monter & la place
de celleci la masselotte droite {5 de
65 mm.

Il est impératif de respecler le sens
de montage des deux batteurs : monier
la masseloite la plis longue & droite

I est rappelé que In présence dihui-
le, de gralsse ou do pelnture noit a la
tenue du esoutchoue de support AL

En consequence, il est recommands
d'enduire d'Hermétic au montage les
faces d'appul de ce support

Trolsléme montage

Planche 18, — Identification des (rols montages des batteurs mar support arrléire de bloc-motear

— 88 —



- ® EMBRAYAGE e 3

MONTAGE D'UNE ENTRETOISE

N* PD. 2121.10 SUR ARBRE

DE FOURCHETTE DE DEBRAYAGE
La hoite de vilesses érant déposée

o Diéposer la butée,

o Diwisaer et retirer o vis de blocage

de fourchette (1) et comprimer le res

sort 121 en tirant la fourchetle, pour

degager le jone (3) de son logement

(fig, 19},

o Reculer Parbre  (4)  sufflsamment

pour déposer la fourchefie (5) et le

ressort (2)

o Engager sur larbre Pentreloise (6)

in* PD 2121104, le ressort (2) et la

fourchette (G, ]

s Enfoneer llarbre, et, en le mainte-

nant & fond, tiver la fourchette pour

introduire le jonc dans sa gorge,

* Reposer la vis de blecage, avee une

rondelle Bloefor peuve, et la serrer

aver tun couple de 0,75 & 1,25 mkg

& Hoposer la butie.

HOUVEAL MONTAGE DE L'ARBRE
DE COMMANDE DE DEBRAYAGE

Nous avens signalé, au chapitre « Ca-
raetéristiguesz Détaillées « que des doull

Fig. 18. — Détail do montage de In
fourchotte de débrayage

les en rilsan graphité ont été interpo-
stes entre le carter d'embrayage ot
l'arbre de fourehette,

La figure 20 précize les changements
entre les premier et deuxidme monta-

ges ol les numéros des pieces sonl  pig 21, — Ve en coupe du montage avee
spécifies dans le tableau elaprés : anneau  Truarc

' L]
Désignation 1 pontage | # montage

Carter d'embrayage

4D aGetDaD ..., S302.30/31 2102.42

MU JIDAGetDAD i 21022021 202,43
\Arbre de fourchette (2) D 4 G ef D
|l e e e g T 212015/ 16 2120.19,/20
|Ressort d'appul de fourchette (3} .... 2119.01 2118.05
|\ Douille de Farbre () ................ - 2121.05
|Rondelle d'aredt (B) ........c0co0oiias - 2121.00
‘Rondelle caputehoue G ...0onnin.. - 212107
\Coupelle d'arbre & cames (7) . - 2121.08
tAnnean d'arrdt (B) . ...viiiiinaiioas —_ 2121.09
Entretolse de @ 18x35=7 (8) ... .. 2121.10 =
{Bouchon d'arbre de fourchette (1) .. alal.od -
Il‘.'utldl'_‘lle de butée sur 'arbre (11) ... 212401 —_

ARBRE DE FOURCHETTE DE DEBRAYAGE AVEC ANNEAU - TRUARC =

Nous avons slgnalé an chaplire « Caractéristiques Détaillées » gque l'arbre de
fourchette de débrayage est monté avee annean d'arvét Truare sur les 404 modéle
1963 (fig. 21).

Voici les numéros PD des piéces anciennes b nouvelles :

Désignation Modéle 1962 Modeéle 1963 :

Arbre de fourchette (1) DA G ...... 2120.19 2120.21 I
D AT i 2120.20 2120.22 |

Anneau d'arrBt (2) L.iiiiiiicsiivesaas 2121.08 212111 |

ler Mantage

2eme Montage

b

Fip. 20, — Montage de Uarbre de fourchette de débrayage

— 04 —



Interchangeabilité

Les arbres de fourchettes de ces
deux montages sont Interchangeables
2 condition de monter leur anneau
respectif.

DISQUE D'EMBRAYAGE

Au chapitre « Caracléristiques Dé-
taillées ». nous avons signalé quun
disque d'embrayage en (dle de 1 mm
a remplacé le disque en tale de 1,30
mm monld primitivement,

Les schémas des fgures 22 et 23
permettent didentifier los pléces des
premicr of deuxiéme montnges,
Interchangeabliité ,

Les frictions d'embrayvage des deux
montages ne sont pas Interchangeables,

Les volants moteur sont interchan-
geables & conditlon de remplacer aussi
fa friction

-

Fig. 2. — Vue en coupe d'une hutée
A billes

ler Montage

B Y ases charge

Friction d'smbroyoge

LT agy chargs

e R

AT 2 e T

[t

2054.15 (neuvel 2054.16 (neave)
MU P.D. " 2054.19 (échange vente) N* P.D. 2054.21 (échange vente}
Velost meteur
N
o \\}
Troen ‘ H*P.D. Tynes H* P.D.
n
404 051370 404 . 404C - 4DEL - 4DLUS (533,22
404 LD - 404 USD . 404 DA 051375+ | 404 KF - 404 CKF 2%-5%
403 Diesel «» DAB D 051318 404LD - 404 UED . 404 DA e
403 Diwssl at DIB D 0533.%6

En haut. — Fig. 22 — Epaisseurs de Fancien et do souveau disque d'embrayage

En bas, — Fig. I -

dun disque

rrofondeurs du volant avant et aprés changement d'épalssenr

Le wvolant moteur du  deuxieme
montage (n* FD 053327) ne peut étre
monté sur les dérivés 404 Diesel ante-
rieurs aux n** de série 4.975.302 ou
4900892 qu'a la scule condition de
modifier le carter d'embrayage pour
BSSUTEr 30N passage. .

NOTA. — Apriss épuisement du stock
de frictions d'embrayage avee disque
de 1,3 mm d'épaisseur, la DPD livrera
pour les véhicules éﬁuipéi d'un volant
moteur de 259 mm de profondeur des
frictions comportant un disque de 1
mm ¢t des goarnltures plus epalsses
{pour eompenser la différence d'épais
selrl, ;

Ces frictions seront livrées sous le
méme numéra 205415 que celles aver
disque de 1,83 mm d'épalsseur,

MONTAGE D'UNE BUTEE A BILLES

Nous avens signalé au chaplitre « Ca-
ractéristiques Detalllées « que dans les
ecas d'ul tion prolongée on  ville
(usage taxi et porte & porie), |l est pos-
sible d'éguiper d'une butée & billes les
divers vehicules 404.

Cette solution a été, d'ailleurs, adop
tis en série sur les divers véhicules
403 Diesel depuis le printemps de 1962,
mais peut étre appliquée aux véhicn-
les 404 en p ant comme indique
plus loin

DESCRIPTION DE LA BUTEE A BILLE
Ne PD 2.034.09
On voit, sur la figure 24 :
— (1) cage en fonte,
— () roulement de butée 35 5 62 x 9

mim;,
— (3) thle protecirice avant,
— {4} tdle protectriee arviére,
— (5) bague graphitée.

e —

Fig. 25 Vue en conpe de Vembrayage



Le roulement 20 graissé a Porigine
¢l protégé par les toles (3) et 4 ne
nécessite avcun graissage périedigue.

METHODE D'ADAPTATION
DE LA BUTEE A BILLES

Ce montage nécessite la modification
du carter d'embrayage ainsi que la
suppression du dispositif de graissage
do la butée.

La bolte avant &ié dépostée :
& Viérifier I'état de surface de la ba-
gue de débrayage sur le meécanisme :
il ne doit pas ¥ avoir de ravures ni de
traces d'usure,
» Mesurer Ia position de la bague de
débrayvage par rapport au plan d'as-
semblage du moteur  avec le carter
d'embrayvage {cole a1 (Rg. 25,

TR

=372

,|...2}:__|
Fig, 2. — Zones du carter de boite a
retoucher

garde a la
pédale dembrayage

Réglage de la

(Cette cole doil élre dans les loje-
rances  indiguées par le tablean rap-
porté plus loin.)

(En dehors de ces lolérances, rem-
placer la friction, pour ramener la ba-
gue i sa position dorigine.)

* Mettre ¢n place, sur Ia fourchette de
débravage, la butée & billes; la fixer
4 laide des deux crampons neufs -
vres avee la bulée,

& Mesurer la cote (b (fig. 25 de recul
maxi de la bulée & billes par rapport
au plan d'assemblage du carler d'em-
bravage.

Cette cote ne dolt pas élre inférien-
re a4 celle mentlonnée dans le tableaw.)

Pour mesurer correclement  la
cole (b} blen appliguer la hutée
eontre le fond du earter, vn la maln-
tenant parallole o plan de joing dy
carter d'embrayvage

a
Types e
minl | maxl

i PKSC 14

¢ 5| la cote (b est inférieure o celle

indiquée dans le tableaw, Il ¥ a lHeu

de retoucher le carter, pour dugmen-
ter le recul de la butée.
Pour cela :

— déposer la butée ;

= déposer le carter de Ia boite de vi-
lesses ;

— retoucher, a la disqueunse ou a la
meule portative, le point de con-
;Er: du carter et de la butée (fig

|

— remonler la butee of mesurer &
nouveau la cote (b), retoucher a
nouveau sl ¥ a Hew, Jusqu's obten-
tion de la cote indiquée dans le ta-
biecan ;

— remonler le rarler sur la boile de
viteszes

o Graiszer legerement la face dappul

de 13 hague de débravage. et reposer

la boite,

& Supprimer le graisseur ot la tubnlo:

re de graizsage de Lo butée graphilée

& HRégler Ia garde a la pédale de de

brayvage 113 a 20 mm)

RELEVEMENT DE LA PEDALE
DE DEBRAYAGE

Nous avons signalé. au chapitre « Ci-
ractéristigues Deétaillées « qup 1o pe-
dale de débravage a &é relevie de 17
mm afin déviter le frottement, par
intermittenee, de la butée graphitéee
sur In hague de débravage, Yolei In ma.
nicre de procéder pour régler Ia garde.

Miéthede de réglage
® Diposer les cartons d'insonorisation
cilé gauche, .
o Diéhloguer le contre-écrau (10 de .
glage de la gﬁdn]u (fig. 27).
o Viszoer la butée caoutchoue (2) de 2
tours environ.
* Resserrer le contredécrou (1) et fo-
poser les cartons d'insonorisation.
® Régler Ia parde de la pédale (3,
Alnsi réglée, la pedale dembraya:
ge (3) doit arriver au niveau de ecelle
de frein (45
Au eas ou le bruit persisterait, B y
aurait lieu de déposer la boite de vi-
tesses, de controler le faux parallélis
me de la bague du mécanisme qui ne
devra pas dépasser 115 mm. Dans le
cas contraire, remplacer le mecanisme
d'embrayvage

©® BOITE DE VITESSES

BOITE € 3 A ARBRE INTERMEDIAIRE MONOBLOC

Au chapitre « Caracléristiques Détaillées », nous avons signalé le montoge dans
les boites de vitesses d'un arbre intermédizire - monobloe -

Les boltes de vitesses qui comportent ee nouvel arbre sont facilement identifin.
bles extérleurement, leur numdéro de fabrication, frappé sur le bossage du goujon
sipdéricur gauche de fixation du earter AR, étant préeédeé de la lettre (C) au lieu

des lettres (A) ou (B) (fig. 281,

Les divers types de holles sont mentionnés dans le tablean suivant |

Ihp-i ru- h

_a&m B i

Repére C

[ Denture normale

Arbre intermédialre en deux parties

Denture longue

Arbre intermediairo
monobloe

Les figures 28 el 30 donnent des vues en coupes des deux monlages.
Les numéros PD des pléces figurent dans le tableau suivant :

i Prﬂnl;r- montage trip-i-r.t- A !-I; B) )

Deuxiéme montage {rl:p_iu. CI .

i * Plgnons & denture longue

[ Désignation | N* PD Désignation N* PD !
Renvol de 3 (1) .. 2370.21 |Arbre monobloc (4) 2371.09 |
| 2370.23 i |
Renvol de 2 (2} gﬂg Rondelle d'appui (5) 27415 |
Eerot 3 .ooveinns BT 02 Jone d'arrét (6) .. 237704

- —_— - —

—
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Tler MONTAGE

Zame MOMTAGE

Ne P.D. 2316.09

1 - Arbre récepteur
Pk
N N D
3“‘ d| © E dl ¢
= az = Ej;] - -— T | ;l =
39 o 35 =

Ne P.D. 2315.10

2 - Yis de fixation du cardan

7

a5

B12x1,5

Ne P.D. 2636.01
Couple de pré-serrage 7
Couple de serrage :

N

32

]
=)
-y
w
b
E g
m.kg I
de1al,5mkg Couple de

= Ne P.D. 2636.02
Couple de pré-serrage 5,5 m.kg

Sur phat| 10

serrage : de 1a 1,5 m.kg

En haut, — Fig. 37. — Arbre récepteur (premier ¢t deuxitéme montages)

En bas, — Flg. 38, — Vis de fixatlon de cardan (premier ot deuxidme montages)

Les figures n** 37 et 38 indiguent les
cotes of ies numéros de Pléces Déta.
chées des piéces des deux montages.

INTERCHANGEABILITE
les arbres récepteurs du deuxléme

montage peuvent étre montés sur les
voitures antérieures & la modification,
a condition de monter une vis de
3 10 mm.

En conséquence, depuls '"épuisement
du stock des arbrez du premier mon-

tage, la DPD ne lvrera plus que ceux
pour vis de 10 mm.

LEVIER DE COMMANDE A MAIN
DE CHANGEMENT DE VITESSE

C'est & partle des numéros de sdrle

¢ P.D,

Twr MOWTAGE Thrs MOHTAGE
Levier de commends & main
) e T = ] 7 =
— = 1
.fr/‘f =
—— . - £ - - - T
« 2401.31 240143

PLicH SR 1 R

t 2002 33 4404 1)

2301447 45 1404 1)

Rewnori de mecanisme inferieu

~ Rl

M

Flg. 3%, — Commande de changement de vitesse

pines |1 splres
l|e:|.|.l:1||'|e llbr-'lar Heaibilied - 6 m=/ 1 kg
ﬂ: a il - 1,6 mm i dufil : 1,8 mm
ne }’.G._ 241804 | hid F" D. 2418.05
En haut. — Fig. 40, — Levier de commande & main
En bas. — Fig. 41. — Ressort de mécanlsme infériear



Fig. 12, — Doigt de commandes des vi-
tesses (1* montage & gauche - 2 mon-
Eage a4 droite)

:.EID.J.EE

sesssses
sEvage-

série

q&;nlemmd-mmnd-imhm
(fig. 30} a é1¢ allongé de 15 mm, pour
faciliter lo passage des vitesses. En
méme lemps, comme nous l'avons si-
alé au chapitre Caractéristiques
_ ées » le ressort du mécanisme
& élé renforcé, pour amelio-
rer la locallsation du point mert.
Les figures 40 ot 41 donment des
d'identification avee cotes et
les numéfos PD des pléces anciennes
et nouvelles.

INTERCHANGEABILITE

Bion quo les plices des doux manta-
ges solent Interchangeables, 1| est pri-
férable,. dang lo cas de montage du le
vier de 200 mm de longueur sur les
voltures antérieures & la modification,
de remplacer ement le ressort de

e égal
mécanlsme Inférieur par eelul du =

En haut — Fig. 11, —

monlage, afin de bénéficier inlégrale
ment de l'amélloration due & cette
odification

m =

En conséquence, aprés épulsement du
stock des anelens leviers do 185 mm de
longueur of des ressorts & 13 nri:nu, I
DPD ne livrera plus que les plices du
deuxléme montage,

DOIGT DE COMMANDE

DES VITESSES
Clest llllalrti.r des numéros de série :
¥ L% ]

:
=4
E*Eégggé

¢ bt
e sirie
hanfrei
spparemment wvrillé, a
le couvercle supéricur
liorer 1l ””:i prm'.mlihg
pansia L] n

deuxiéme ob de i‘um.ntrﬂ:lm en troisléme.

La figure 42 facilife la compréhen.
sinn du changement apporté,

28 gﬁ?

3
§

Ssssssss
J

§¥_grasc

g23
ggs
'g‘i‘-ﬂ'

INTERCHANGEABILITE

Les dolgts de commande des deux
montages sont sirictement Interchan-
geables et en conséquence leur numéro
PD n* 2507.07 n'a pas été modifié.

LEVIER INFERIEUR
ET BIELLETTE DE RENVOI

C'est & partir des numéros de séric -

404 4.300.584
404 J 4.525.712
4M KF 4550907
4M C 4.495.785
44 CKF 4500815
404 L 4826016
4 LD 4

0 Us 4

44 USD 4.900.883

que le levier Inférieur (4) lnf. i de
barre de commande des vitesses ot
la bielletts (6) de commande de renvol
ont &ld modifids ou allongés pour ame-
Horer In démultiplication du change.
ment de vitewse, alnal que nous "avons
15312'“” au chapltre « Caractéristigues
Ltﬁl H:‘ " 1
Rures 41 ot 44 permeltent
d'identifier les plbces des deux monita-
ges et Indiquent leurs numéros PD.

e QIR

INTERCHANGEADILITE

Le levier ot la blellette des deux
montages ne sont pas Interchangeables
separément

NOTA, — Los berlines 404 & car
hur:éhur antérieurcs aux numéros

de série

A 4.262.349

404 J 4525038
ont été équipées dune hiollette de
commande de renvol de 100 mm de
roin* PD 244418). Celte
biellette a été remplacée par celle
de 105 mm d: longueur par sulte
du montage de l'entretoise do 18
mm d'épalssbur entre la planche de

.htlhll.!r He-el [e:lr -

pour a o su para-
graphe « Direction ),

COUVERCLE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

C'est & partir des numéros de sérle :
Al 4,348,100
404 Buper Luxe 4,350,078
J 4.628 308

104 G2e.

404 KF 4.553.308
4M C 4.495.081
44 CKF 4.591.234
oL T e
44 LD 4976296
M Us 4.713.297
iH UsD 4902720

ﬂ?-:ﬁ:fltre 45 n

monire une vue en cou-
pe schémalique du premier et du
deuxiéme montages du couvercle de Ia
brgtte et spéelfie les numéros PD des
pltces

INTERCHANGEARILITE

Le couvercle de- changement de vi-
lesse assemblé du deuxiéme montage
peut éire monté sans difficulté sur Jes
voitures sortles antérieurement & lIa
modifiestion,

Levier inferieur {premier et druniemr — e i -
mantaget) oo WOMT 4 EH '7 Bons HOHTASE
En bas. — Fig. ¢l — Biellette de commande de renvol T e —————
premier ot deoxiéme montages)
N ® @ & @
tod mlwT ALl Thes @l e bl
s i 4533§§Z£i5§ /
ﬂ |
#) Cauvarcle de changement dp sitenins
e S = . 01510 G G | ey ST R
VD el a0 m ! N T e
b} Lewiar de shlptinn de wibespes
" 2h1605 (D & G 1 241607 110 & Gy NeLD, as1ea L U A G ST
WD Seeon 0 3 D) NPD 30608 (D 4 1 — - e e -
[T Siewe b s T Fig. i3, — Voe en coupe du couvercle de I bolte de vitesses
i I ¥ |
] : f.
Elm: - | Bl
N e gs | PO N
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BOITE DE VITESSES
(arbre intermédiaire monobloc)
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O TRANSMISSION

ARBRES DE TRANSMISSION
ET APPUI DE CARDAN

Au chapitre « Caracléristiques Dé-
taillées +, nous avons signalé la modi
fication apporiée A la partie avant des
arbres de tranymission.

La figure 486 permet de se rendre
compte des changements apparus

-

a\"ulm los numeros PD des jones d'ar-
mt

TRANSMISSION A CARDAN CENTRE

268502
e R R

ancien (a) épalsseur L5 mm
nouvesy (b) épalsseur 1.4 mm

INTERCHANGEABILITE

1* Les arbres de transmission deuxie
me montage peuvent étre moniés i la
place des arbres rml-f montage sur
les vehiculeas dquipés de la boite C3
a cardan centnd.

2* Les Jones darrdt no sont naturel-
lement pas Interchangeables

Pour éviter toule erreur, la DPD
livre les arbres de transmission tous

tyvpes équipéa de leurs Jones d'nreot
correspondanis. .

Rappelons que la tronsmission & cardan centré est miontde d'origine sur loutes

les 404.

La figure 47 et le tableau qui suiveni permeitent d'en connaltre les principales

caractéristiques,

s = B T — oy T S0 TN
| !: -
NERRREET
e I§ 3 u U o] 'iE 'uig
04 w208 17515 587 300 9|  eso| 88ss

CAGE DE ROULEMENT MILIEU MONTEE

La figure 48 monire le schéma de la cage de roulement miliey monide dont les
caractéristiques sont données dans le tableau qui sult :

Cote H
Type N PD t:::‘F c:rﬂﬂ T “"Irmr “E:rullurtJ
mm chove
du0d R06.02 13 53 2 281001

ARBRES DE TRANSMISSION

La Agure 48 montre le schéma de 1"arbre de tranamission dont les earactérists
ques sont données dans le tableau qul suit ;

| Type N* PD cote A | CoteB | . Sime | . Tube

|

Ao 2801-34 1686,5 801 38,2 o
P _——

K

- N

Fig. 1

Schéma identification du tube de podwie

1]

Fig. 46. — Arbre de transmission
+ unifié = (partle avant)

CAGE DE ROULEMENT MILIEU
A ROULEMENT A AIGUILLES

Aun chapitre « Caractéristiques Deé-
taillées » nous avons slgnalé gqu'une
douille & aigullles INA a élé montée
en remplacement dun roulement & al
guilles Nadella.

Les planches 50 ot 51 montrent les
schémas des pléces des premler el deu
xieme montages et rappellent les nu-
meéros P.D. des pléces.

INTERCHANGEABILITE

Les ensembles tubes de poussée avec
cage de roulement milleu et arbre de
transmission des deux montages sont
interchanzeables & condition de rem
vlacer ézalement le cardan

Les pléees ne sont pas Inferchanges
hipe sféparément

TUBES DE POUSSEE DES DERIVES

Nous avons signalé, au chaplire « Ca-
ractéristiques Détallldes « gu'une patte
de fixation (1) [igure 52 du tuyvau In-
termédipire d'allmentation des freins
AR a éé rnjnuléo.jmr soudure, sur les
tubes de ponssée des dirivés 404,

5. — Schéma didentification de la
cage de roulement milien

Fig.



ler Montoge

2éme Montoge

Ensemble de la

transmission

W

==

| |
e EXEREET
M

Tube de poussee

" . 2820.36 (avec cage)
N® PD “ 2821 13 (sans cage)
@ intérieur = 76 mm

a = 885,5 mm

b = 859 mm

. 2820.39 (avec cage)

N® PD +282] 14 (sans cage)
@ intérieur = 76 mm

a' =925.5 mm

b' =

8945 mm

Coge de roulemen

N° PD 2606.02

t Miliev montée

N? PD 2806.06

Composition : Composition
Désignation N® PD Designation N® PD

1 - Garniture 2810.01 1 - Garniture 2810.01
2 - Cage seule 2807.03  |2'- Cage seule 2807.05
3 - Roulement NADELLA 3’ - Douille a aiguilles INA de

de 38,2x52 %18 2811.06 45X 5220 2811.07
4 - Cuvette d'arrét de 4" - Cuvette d'arrét de

roulement 2809.05 roulement 2809.06
5 - Entretoise de roulement 2808.01

Planche 30. — Schéma d'ldentification des tubes de poussée et cage de roulement milico

102 —




PEUGEOT 404 QTB
1962-1943
B _BC _#D
I ' I Cl-conire :
| Fig. 45. — Schéma didentification de
| I'arbre de transmission
Ed
: L | I Fig. 51. — Schéma d'identification des
A arhres de transmisslon et des cardans
ler Montage 2eme Montage
Arbre de Trensmicsion
N 1D 2801.34

" 16865

N° PD 2801.36
80 5

65885
e i ..___?55 -
i 3 ] 1 | : ' L ]
e s | Ex
{CECEATR ]

foas To s
Jusqu'aux N°* ] des No= aux N°s H}
404 4.055.689 4.055.690 voir
404)  4.502.0%  |4.502.027 ir page |
1,5 1.4

2 m
Y

/

Jone d"arret

1 : N*PD 2635.02

2 : N° PD 2635.04

Cardan
NePD 2619.11

N° P 2619.12

Jonc d'arrét (3) N° PD 2635.05

— 108 —




Les numéros des pléces des premier
el deuxieme monlages sont indigues
dans le tableau chaprés.

Premler | Deuxiéme
Désignation mentage| mon
; N* PD N* PD
Tube de poussée
avet cage de
roulement mi-
lew ..... 2E2044 2B 46
Tube de poussee -
sans cage de
roulement mi-
Beu .........|] 282117 1119

PONT ARRIERE 521 A GRAND ENTR'AXE

Nous avons signalé, an chapitre - Caractéristiques De-
talllées » que le pont arriere des dérivés, &4 grand en-
triaxe 1016 mmi (mais avec couple 521 au lieu de 419

Apris  dpuliement du  slock, seuls
fes tubes de poussée comporteni la
patte de fixation seront disponibles en
pitces détachées

Si la forme du tuyau d'alimenistion
de freins AR a été légérement modi-

fige, la longueur développde est pratl
quement la miéme et le numérn de
pitece 4818.16 est resté inchange

= 330
@Y

— 1

<

Fig, » Tuby de poussde des dérives 400

© PONT ARRIERE

st malntenant monté sur les berlines 404 & Injectlon @

sur tous les eabriolets 404.

Lo figure 53 montre la vue en coupes des ponts & en-
ir'axes de $3.25 et de 1016 mm; les numéros des pléces
sont Indiqués dans le tablean ci apréds :

Pr"ni.er _mnniagu _ 5 Dl'l;t:léﬂie montage o

Désignation N PD Désignation | N PD |
I Carter nu-avec goujons J003 24 I Carter nu avec goujons . .. : 3003.20*
Carter assemble¢ 3003.27 Carter aasemblé ....... ... _..._ 3003.32
Goujons fixat. tube de punt D 304107 Goujons fixat. tube de pont D J41.08"
Goujons [fixal. tube de pont G 3041.06 Goujons fixat. tube de pont G 4 34 1.09*
Goujons fixal. fube de punssée 6229 .65 Goujons fMixat tube de poussés . _ 014047

o Sulte =
— =

ler MONTAGE (entr'axe 95,25 mm)

2ame MONTAGE (entr'oxe 101,6 mm)

Fig. 51. — Vors rn couprs des ponis & entr'axe de 5025 ot de 1016 mm



et Q1D

Sulte de la pages pricédente
- . |
4 Couvercle du carter ..... 3000 06 2 Couvercle du earter .........coi0s 300908
3 Couple Sx21 ... 324216 3 Couple 08 BXIL ooooosrrrrirersns 324231
I portant n* 841051 (D ext Roue pnrl.lnl n* BALOTE (O ext. Jo3e2
| lﬂj | R 3103.67 THAL TEM)  cecisrpainiasnndishing
|  Wis portant n* B-IIEDI- 3201.57 Vis ;pllrl.lnt BT . iieesnes J201.65 |
4 Tube de pont droft .............. 3037.50 4 Tube de pont drolt ...........0000 303754
@ de poergage des trous 182 mm (1 de percage des trous 102 mm
Jolnt du tube de pnm drolt ... [ J040.07 Joint de tube de pont drolt ..., 3040.08%
* Pléces communes aux ponts AR & earter formé des dérivés 404 ot 401
L - S e A rak = e T v Rt e < e
La figure 54 ;:ng: une vuoe t‘ﬂisj'
matique des tu ==
qfu!u:: maonte avec le pnunt & grand en- Ter MM Tme MONTADE
Ir’l:uﬂluldl-lm lus courtl) et
donne les numéros PD pléces des
deux montages,
INTERCHANGEABILITE
Les pléces des deux montages ne
sont pn Interchangeables séparément. L _me
Le pont arrlére & grand entr'axe (2
montage) peut, éventuellement, dtre - —1 i q-q-__ﬁ
monté ih la l:;rrﬁ' d: pont p-h.l-' nﬁg g4
tage » A condition de remplacer, L [ daiatett
lement, le fube de poussée. = ——
NOTA. — La re de la cage de
roulement miliey du nouveau tube de
poussée dolt dtre effectuéde en wutill
uﬂa&?“?u l'l onbimy 80403 é -
[
et N® P.D. : sans roulesant @ 202114 N* P sass roulemam @ 282118
Cl-contts ; svee roulement 282035 avee mulement - 280 45
Fif. 34. — Yues cotées des tubes dp

poussde long B court

BRAS AVANT DE TRIANGLES AV

Nous avons signalé, au chapitre « Ca-
ractéristiques « le montage, dans les
bras avant de triangles de suspension
avant, de sllentbloes avee eaoutchouc
plus long et suppression de la rondelie
¢n caoutchoue interposée entre la par-

tie avant de la chape de longeron et
le silentbioc.

La ure 55 montre des vues en

cou es  slleniblocs mis en
hnrhmdupmaudunm

TRAIN AVANT

montages et Indique les numéros des
ldces.

p

NOTA. — Du fait de cette modifiea-
tion l¢ numéro du bras avant équipé
du silentbloc allongd est 3546.16 (an
llen de 3546.14 anterleurement),

BRAS ARRIERE DE TRIANGLES
AVANT ET BUTEES
nl TALONMAGE

chapitre Caractéristiques De-
uluiu » Nous I"MIH signalé une modi-
fication de la forme et de la lixation

des butées de délenle ayant entrainé
une modification des bras arriére de
trisngles avant,

Nous avons lmliﬂud. mussl, qur eu
aprés le diamétre des butées de talon-
nage fixdes sur la traverse avant était
passé de 30 mm A 49 mm.

La figure 58 monire des vues sché-
matiques en dlévation ¢t en plan des
ensembles des anclen et nouveau mon-
tages.

Les numéros des plices somt préci-
sées dans le tableau suivant :

Premier montage Deuxiéme montage i
Diésignation | N* PD Désignation N* PD
1 Bras arrlére de telangle avant G ot 1 Bras arriére de trlangle luut Qg et
D (aves trou tAaraudd) ..ooyveninns 352010 D (avee trou de gﬂsﬂ 3520.12
2 Butée de détente cylindrigue (visade 2 Butép de détente -‘.l‘ixh par
sur les bras arcldre) .....oo0000000 851408 derou sur le bras AR) ,....., 151400
3 Vis de fixation des luppnm M" d'n 3 Via de fixatlon des mppnm A‘h’ du
MOLBUE .cvvnns e moleur 8 i e b e B e
Essence [ 45 mmj ... ... 1803.02 Essence (h 40 mm) ....0nns 1803.04 l
R I et — e i
Traverse avant t Traverse avant
extrémités : largeur 70 mm ...... san : largeur 80 mm ......
3 Butée de lalonnage @ 39 mm ....| 3514.08 Butée de talonnage & 49 mm . 351410
—




Ter ﬂnﬂlﬂil

2eme montoge

Silenthdoc 10 P, 534100
rondelle caoutchous 2 :
n® PN, 3552.02

silentblos ¥o¥ PO, TRAT. 04

Flg. 8% — WVues ¢n coupe deg silentblocs de bras avant de trlangles avant

MNOTA. — Les pitees de traln avant
non  mentionnées précédemment ne
gont pas modifiées.

INTERCHANGEAEILITE

1* Les nouveaux bras AR de trian.
gle AV n* 3532012 équipés de la butde
de délente carrée n* 3514.09 ne peuvent
étre montés en remplacement des bras
arriére n* 352010 qu'a condition de rem-
placer les vis de Jlixation des supports
muoteur par des vis plus courtes de
3 mm.

2v Les butées de détente carrées n®
351408 peuvent Gtre montées en rem-
placement des butées cylindriques, &
condition de :
& Déposer le bras arrlére,
& Contrepercer le trou & 85 mm de
diametre (flg. 7).
e Réaliser un léger chanfreln & la
partie supérieure du trou.
e Limer Pextrémité inférleure du bras,
pour obtenir une é eur de 12,5 mm
jusqu'a 14 mm de l'axe du trou.
e Monter la butée carrde : oriemter 2

28,5

0,5 45°

12,5

4

Fig, 51. — Extrémité d'un bras arcridre

faces paralldlement & l'axe longitudi-
nal du bras.

e Fixer la buiée par un écrou n°
G932.08, aprés avoir miz une rondelle
Elocfor n® GUG65.08, :

e Hemplacer les vis de fixation du
support moteur par des vis plus crur-
tez de 5 mm.

® Reposer le bras arriére.

3" Les vis de fixation des supports
moteur (Jongueur 40 mm pour mofeur
¢szence ou 70 mm pour moteur Diesel)
peuvent etre montées sur tous types
4M, mais les vis de 45 mm ou 73 mm
de longueur ne peuvent éire montées
sur les véhicules éguipés de butée de
détente carrées,

4 Les nouvelles traverses AV avee
extrémités larges de 80 mm pouvenl
#tre montées sur les 404 sorties anté
riegrement & cette modificatlon,

3" Les butées de talonnage de & 49
mm n® 351410 ne doivent étre montées
que sur les voitures eéquipées de Ia
nouvelle traverse,

Mentoge antérieur o ces modificotions

Montage octuel

Fig. 58. — Ensemble de bras avant et traverss de sugpension avant des premier et denxiiéme montages

— T —



O DIRECTION

COLONNE ET VOLANT
DE DIRECTIOM

Nous avons signalé au chaplire « Ca-
ractéristiqgues Détaillées « gue, sur les
berlines 1983, la colonne de direction
a été abalssée au moyen d'une entre-
loise.

La figure 58 donne des vues en goupe
de la fixation de la colonne de diree-
tion dans l¢ cas des deux montages et
précise les numéros des piteey difle-
rentes.

INTERCHANGEABILITE

L'eniretolse n* 4140.04 (ou 05 peut
eire éventuellement montée sur les voi-
tures sorties antérieurement & condi
tion de remplacer les goujons de fixa-
Mon de la colonne et la biellette de
renvoi do changement de vitosse

VOLANT ET COMMANDE
D'AVERTISSEUR

La figure 59 donne une vue en
coupe du volant et de la commande
davertisseur des voitures 1863 ¢t ante-
rieures et los numéros des pidces sonl
indlgqués dans le tableaun suivant

INTERCHANGEABILITE

Le nouveau volant peut étre monté
sur les voilures sorties antérleurement
i condition de J'Emrlnuur tgalement
toutes les picces de la commande d'-
veriisseurs

NOTA. — Sur les vollures équipées
de ce nouveau montage, 'arrache vo-
lant normal 80703 A ne peut plus élre
utilise,

En conséquence, cet outlllage sera
remplagd par un arrachevolant a trois
branches 80703 AZ qul pourra étre em-
ploveé sur tous les types 404 selon [a
méthode indiguée clhapris

Utillsation de Parraché-volant

8.0703 AL

® Diétbrancher la batterie,

o Déspccoupler Ia colonne de diree:
tion du collier de flector.

* Déposer les organes de commande
des avertisseurs.

¢ Déposer "écrou de fixalion da veo-
fant ot la plague dassemblage du eer-
clo.

& Déposer la gaine inférieure de la
colonng de direction et tirer le volant
dsol de 54 6 em.

Ter Mantage

87 N

1 = Genajon de T =

AL 4 13ea7T

leme Manrage

1 - Gesgpon de 7 2 103 N P00, 4139.08
piece commune ay Cabrinlet 4043
? - Emtreiniae

X UL 414004 (Noire) |
NP0 4140035 (Ivoire)

Fig. 59, — Voe oh_cotpe duo maoyeu du
volant et de la commande davertisseurs

Fig. 88, — Voe en coupe de la fixation de la ecolonne de directlon * Dégager le plateau poussoir d'aver
[premier of detxicone monliges) tiggeurs, en le faisant pivoter, afin de
Premier montage Devxiéme montage (commun au cabriolet)
Deésignation N* PD Deasignation N* PD
' 1 Volant de direction 41083637 LeBlEnl = i s A 4108.39,/40
2 Cerelo de volant “4112.30/31 2 Cerclo de volant avee la bague de
réginge (rilesam) ... 0i0arevesn 2 411233 |
3 Enjolivéur de cerclo 411107 3 Enjoliveur de cerclo ......... 411109
4 Jone deé maintien du cerclu 4113.02 4 Jonc de maintien du cerclo ... ... 4113.05
3 Plagque d'assemblage 4113.01 5 Plaque dassemblage ..............| 4113.04
6 Coupelle avec guide 6261.03 6 Coupelle avee guide ....... e 6261.04
7 Ressort de rappel .. 626202 7 Ressort de rappel ........... | 262,04
| 8 Plateann poussolr avee élrier 625506 B Plateauw poussoir avee étrier ...... 6255.07
B - Support de vis de réglage . ... 6263.07
|10 Anneau de maintien du support .. G204.02
11 Vis de réglage avertisseurs - 6265.03
— — - — — — ——
— BT



libérer les trols passages rectangulai-
res du moyeu du volant,

» Engager par dessous les trois bran-
ches (1} de 1'arrache volant (fig. G60L
« Monter la plaque de l'arrachevo
lant en prenant appul bien perpendicu-
lairement sur l'extrémité¢ de la colonne
de direction.

Fig. 60, — Nouovel urr}l.l.'hrwnl-ant R.aynl
AZ

® Serrer, progressivement, les ecrous
des trois branches jusqu'd décollement
du volant.
Au remontage du volant. remplacer
systématiquement :
— la vis d'assemblage de la colonne
sur fector n® 680151 :
— I'éerou n* 693205 ;
— l'éerou de fixatlon du
4052.03.

volant n~

Fig. 81, —

CARTER DE DIRECTION

Au chaplire « Coractéristiques Dé-
laillées », nows avons slgnalé que, dans
un but d'uniffeation, le carter de direc-
tion des Famillales et Commerelales a
:'*Lé monté sur les Berlines of Cabrio-
els,

La figure 61 ef le tableau ecl-apris

Vur rn coupe

du boitier de direction

permetlent de connailre les particula-
rités ot les numdéros PD des plices des
deux montages,

INTERCHANGEABILITE

Les carters de direction des dewx
mentages sont interchangeables

E l-l_l'llllnl_lhn

1** montage 1* montage*
N- PD yCarter D A G .. 4004.13 $004.15
b i Carter D &4 D 4004.14 4004.16
a longueur lotale e 352 mm 355 mm
b position bulée opposée au pignon 22 mm 223 mm
c position butée cdté plgnon ........ 108 mm 112 mm

* Commun aux Familiales et Commerciales 404,

© SUSPENSIONS AVANT ET ARRIERE

SUSPENSION A GRANDE
FLEXIBILITE DES CABRIOLETS

DESCRIPTION
Elle comporte ifig &2
Barre anti-dévers.

Palier de barre anti-dévers

Chape support de bras AV de
triangle,

Etrier support de barre anti-dévers.
Bielle de laison.

Bras avant de triangle.

Bras arriére de triangle.

Traverse.

Ld D -

€0 =] &h G i

."-;r.
Il
)= -— &
2
L -
@ o

108 —

A gauche, Fig. 62,

Au milivw, Fig. 63,

La barre anti-devers (1) est reliée &
chague lomgeron de la coque par un
palier élastique (2) fixé 4 la uhnfl& Slp-
port de bras AV de triangle 1),

Les extrémités de ecelte barre sont
accouplées, de chaque cité, au bras de
triangle par l'intermdédiaire d'un étrier
4} et dune blelle de lialson (5).

Cette bielle est articulée sur la bar-
re antidévers par un silentbloe (8) (flg.
63) et fixée & I'éfrier (4) par une liai-
son élastique, assurée par deux ron-
relles caoutchoue (100 (Mg, 64), chacune

— Détall de la suspension AV D d'un

cabriolet

— WYue en coupe de 'artioeulation d'une

bielle de Ualson

A drolte, Flg, B4, — Vuoe en coupe de la fxatlon de 1a biclle
de lalson sur 1'étrier
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Flg. 6% — Vue en coupe de la fixation
de l'étrier sur le bras AR de suspension

interposée entre 2 coupelles soudées
(11} sur I'étrier et de diamétre 8331
en (12) edté derou et 7 105315 en
(13} chté opposé & 1'écrou,

L'étrier &]i‘ est fixé sur le bras AV
par 2 goujons de 7205 mm et sur
le bras arriére par 1 goujon de 83323
mm, Desg rondelles caoutehoue (14) (fig.

PEUGEOT 404 TB
1962.1963 @

Fig. 66. — Détnll de montage du bras arridre de suspension avant

85} assurent une fixation élastique, Las
égrous sont arrétés par des freins en
tole (13).

L& bras arriére de triangle comporte
sur son extrémité une butés de dé-
tente en caoutchoue (16) (fig. 66) ayant
pour but de limiter la détente de I'a-
mortisseur, en prenant appul sur la
traverse (du type 404 berline modifiée
en conséquencel.

Un écrou de fermeture du hoitier
de rotule (17) (permettant le réglage du
jeu de fonetlonnement de cette rotule)
a été adopté en remplacement des ron-

delles « Belleville s, de la rondelle de
fermeture et du cirellps,

La rotule inférieure, son écrou de
fixation et les demi-coussinets sont des
pléces communes & la 404 Berline,

Le bras arriére, sur les Cabriolets
antérieurs au numéro de série 4,495,130
comportalt une articulation Artibloc
(18}, A partir du numéro précité, un sl-
lentbloe (19} semblable celui de la
Berline, mais de diamétre différent
(28 au liew de 25 mm! a remplacé
1" « Artibloe » (fig, 67),

L' « Artibloe » peut éire remplacé

5035 08 —

5037.01
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par le silentbloc 4 la seule condition
deffectuer ce remplacement sur les
deux bras arriére de triangle. Le D.P.D.
ne livre plus, d'allleurs, que le silent-
bloc.

(NOTA, — Les bras avant de trian.
gle sont toujours fixés sur les hras ar-
rigre par une  artieolation  élastique
o Artieone s

NOUVEAU MONTAGE
DE LA BARRE ANTI-DEVERS

Au chapitre « Caractéristiques Deé-
taillées », mous avons signalé un nou-
veau montage de la barre anti-dévers.

La figure 68 permet de se rendre
compie des partleularités des deox
mentages ef le tableau sulvant permet
d'identifler les différentes pléces

INTERCHANGEABILITE

Lezs ensembles de piéces des deux
montages sont interchangeables, mais
les pleces du premler montage ne peu-
vent étre remplacées, séparément, par
celles du deuxiéme.

Les butées de lalonnage de 50 mm
de hauteur peuvent elre éventuelle-
ment montées on remplacement de cel-
les de 45 mm.

Ter Mentage 2&me Montage
jusqu'ou n® 4 495 129 a partir du n® 4 495 130

o ST I

| WIIIITIII 777771

! 4= R L A T AN, - I
e e LB L i |

i _’ TR, I o

jir o - LLLL : S

./ f
2 38 R R I
Flg. &7, — Artleulations du bras de suspension arrlére

ler MONTAGE

2eme MONTAGE

Fig. 8. — Déwmil du premier ot du deoxiéme montages de la barre antl-dévers
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Premier montage r Deusieme mantage
| Déslgnatien N* PD Désignation | N' PD
| 1 Barre antl-dévers 5.081.01 1 Barre anti-dévers I 508102
| 2 Etrler de barre 2 Chape G et D de barre | 5062 03
| auche .. 5.082.01
| rodl .. 5.082.02
3 Biellette de liaison . 3087.01 3 Biellette de liaison
{ Articulation élastique de la Hrlkita 508801 gauche S087.0¢
droite 5.087.03
Articulation élastique de la biellette| 5.088 02
4 Bras avant 4 Bras avanl G ot 154620
| gauche 3.546.18
droit 154610
Hras AR G ot D . T 3.520.00 b Bras AR G et D 1.520.10
G Artlcalatlon « Articone « ... i 3523407 i Articulation « Articone « 1.523.10
7 Rondelle d'appul d* « A.rr.lmn Broals 3.524.08 7 Rondelle d'appui d' « Artlcone - #$.524,00
8 Coupelle d'appul . ..., = A.524.04 i Coupelle dappul ; : 1.524.10
§ Ferou de [lxation .. i 4.052,08  Ferou -de fixation ! &.65a,07
10 Bulde de talonnage de 45 mm . 3.514.06 10 Butde de talonnage de 50 mm .. | 2.514.00
- = — D ——
SUSPENSION AVANT DES BERLINES ,
Nous avons signalé au chapitre «+ Ca
ractéristigues Deétaillées » que la tra- 3
verse ¢l le bras arriére de triangle du
Cabriolet sont montés sur Berlines de- -
puls le milieu de Pannée 1962 pour
unification de montage. L 4] i '..=
e _—
Lex numéros des pléces des premier G T Ea
et deuxiéme montages sont indiqués /
dans le tableau cl-aprés % /{/ 7
INOTA, — L'écrou de [ermeture du
boitler de rolule de fusée est serrd @
un couple de 0,750 mkg et freind en
deux points), e el
En conséquence. une clé permeltant
ton serrage & la clé dynamométrique,
ainsl quun outil & la freiner ot un au-
ire & le défreiner sont vendus par
la Scclété Fenwick et par la Tupac, Fig. 6% — VYur en coupe de la fixation supérioure d'un amortissenr arciére

afin de permetirs la dépose et la re-
pose du F|tm:l AR de triangle.

FIXATION DES AMORTISSEURS AR
Nous avens signalé, au chapilre « Ca

le eas de bruit de tambourinement sur
des voitures antérieures au n* 4050013
i faut monter une entrelobe de 3 mm

ractéristiques aillées - que dan: n* G 09000
N* PD
| Désignation —
Premier montage Deuxléme montage,
Bras avanl de trianglo A546.10 640,21 l
Traverse e 350219 1502 21
Bras arviéro de trlangle ............ 520,07 | 20,10t
Butee die ditenie 2 | a914.06°
Butdée de talonnage ; Jal4.05* | a514.08*
Artleulation élastique de bras nrrléu 5248.02 | 1523.09*
Arficulation « Arlicone » ot 230 J523.10°
\Rondelle d'appul d° « Artleone « . ... I1524.06" I524.00°
(Coupelle dappul d* « Articone « ... 352404 52410
Ecron de fixalion de bras AV sur
BEES AR vl e iars b e aa bR e 405203 | 3553.07
Ecrou de fermeture de rnlule de fusée 3104
Ilunl!nli-u « Belleville » de rotule de fu- |
B T S RS s T o AR Ll S, J631.03 |
Hﬂndnlru de fermeture de rotule de
B T T T A e T 363303
Jone d'arrét de la rondelle de ferme. | |
I' g R R R e e e e Sy S 353403 :
* Pléces communes au Cabriolet 404 i
_— — e —

— 1 =

Voici les opérations & elfecluer :
¢ |* Déposer le capuchon prolectewr
d'attache supérienre (A} (g &
® 2 Dévisser l'écrou Nylstep B, en
maintenant aver une cle la tige d'amor.
tisseur par le mépla de 5 mm.

& 3* Relirer la coupelle datlache (C)
& 4* Placer, sur la tige d'amortisseur,
I'enirciolse G 0801, aprés avoir
eventuellement remplacé le enoulchoue
r!*;linchn supérieur M il oxt défor-

® " Reposer la eoupelle datbache (C),
® 0" Visser un derow Mylstop neuwf ot
le I:1m1unr i un eouple correspondant
41,75 8 250 mkg en maintenant la lige
par son meéplat.

e 7* Reposer le caoutchoue protecieur
d'attache supeérieure (Al

INOTA IMPORTANT, — Les ecrous
Nylstop doivent étre systématiguement
remplacés apriés chague desserrage!

SUSPENSION A GRANDE FLEXIBILITE

POUR LES BERLINES

Col pous [‘avons signalé au cha:
pur-_-%mmm nﬁuum. . m
Berlines modiéle 1963 sont équl
train avant monté sur les Ca rﬂ
depuis juin 1962



Désignation N** PD Deésignation N*™ PD
Barre anti-dévers soal o2 Chape G et D de barre anti-dévers HR2.03 I
Biellette de laison Chape support de triangle
gauche 5087.02 gauche 335914
droite . AT 508703 droite . 3559.15
p Articulation élastique de la elle .. 508802 Palier élastiqgue de barre antidévers 540
| Axe d'assemblage de la bicllette .... SO87.04 Gaoujon Bx55 de fixation de palier S05.01 |
|E¢rnn de fxation ....... i Gi1.01 Eniretoise 8510, 5x31 de palier ... 509601
Conlre-écron alalid e o m e 035,88 Bride de serrage de palier .......... AUAT.01
Frein déerou de fixation de palier . A084,01

Fil
i

i

Fig. 70. — Ancienne et nouvelle suspensivns avant des berlines

Le montage de cetle suspension AV
a négessité le remplacement des amor-
tisseurs arriére par ceux du eabriolet.

La figure 70 permet de dilférencier
les suspensjons ancienne et nouvelle

Les numéros des pieces nouvelles
sont indiqués dans le¢ tableau cl-dessus.

BRAS AVANT DE TRIANGLE

[.e bras avant a été modifié pour
permeltre In fixation de la barre anti-

dovirs,

L'embout de fixalion sur le bras AR
a étd renforee @ 7 16 mm au lieu de
14 mm

I‘.
La Agure 71 permel d'identifier les

frols bros ovant monlés suecessivement
st les Berlines.

BRAS ARRIERE DE TRIANGLE
ET TRAVERSE

Le nouveau bras arriére monle sur
leg Berlines depuis début juin 1952 ot
les numéros de série

404 4.211.715

404 4.506.350
est identique a celul monté sur les Ca-
blolets (voir précédemment figure 68
et texte ='v rapportant).

FIXATION DES RESSORTS AVANT

Lo montage des nouveaux ressorls
avant a nécessité lo remplacement des
slpports,

g figure 72 permet didentifier les
Fessorts pour suspenslon classique el
pour suspension a grande fMexibilite

NOTA, — L'appareil d¢ compres-
sion dg ressort n® ancien 80902 D
a été modifié pour convenir aux
nouveaux ressorts et porte aloers la
riéférence 8.0002 DZ,

Celub-el convient pour les deux
types de suspension.

AMORTISSEURS AVANT

Les amortisseurs avant du iype sus
pensien & grande flexibilité ont un ta.
rage plus faible, en attague et en dé-
tente, nue celul des amortisseurs du
:rrumlur mentage.

Depuis debut de saris

A portir des numaros :

A partir des r;umiﬂi 3
404  : 4,260,000
404 J : 4,525.001

404 L2715
404 J : 4,506,350
R
m

ek

[

Ne P.D.3546.21
(Commun & 404 Fomilicle)

L TL- VI

N° P.D.3546.20
(Commun & 404 Cabriclet 2ome Modale
et 404 Familiale)

Fig. 71. — Différents bras avant montés sur les

- 112 —

herlines
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SUSPENSION CLASSIQUE

SUSPEMNSION A GRANDE FLEXIBILITE

N* P.D. |

N* P.D.-
1 Suppert supérieur 5210.05 1" Support supérieur 5210.07
2 Coupelle Inférleure d'appul Da G 5033.10 2  Coupelle inférieure d'oppui 5033.12
DaD 503311
Fig. 72, — Ressoris pour les deux iypies de suspension avant

Fig. 73. — Amortisseurs avant des pre-
miler et deuxiéme montages

De plus, ils comportent une enlro-
toise butée de 141,56 mm de longueur
en remplacement de enlreloise de
108,75 mm &t du ressori-butée qui a
été monté sur les 404 Berlines & partir
des numéros de séfie :

4018318
404 4 4.500.098

La figure 73 permet diidentifier les
amortisseurs avanl des premier et
deuxieme . monlages.

Identification : afin de permetire leur
identification exlérieure. les amortis:
seurs avant do type » suspension a
grande flexibilité . comportent une
tige sur lagquelle le trou d'évacuation
d'air du protecteur (1} (Ag. 73) est pa-
ralléle au méplat supdrieur (2) au Hou
d'étre perpendiculaire.

NOTA, — Lors du démonlage et
du remeontage d'un de ces amorlis
sours, il convient d'utiliser les deux
entretoises n* B.OF02 F (175 ef 15
min_de longueur] afin d'éviter la
détérioration du joint lorique supé.
ricur en serrant l'éerou de ferme-
ture de l'amortisseur,

AMORTISSEURS ARRIERE

Enfin, le montage de la suspension
avant 3 grande flexibilité a nécessilé

— 113 —

l¢ remplacement des amorbisseurs AR
n” 520531 par les amortisseurs AR do
Cabriolet n* 520533 doni le taroge esi
plus laible [seulement en attaguel.

Ces amortisseurs arriere 5206 33 soni
facilement identifiables : 'extrémite de
I3 tige filelée supéricure est peinle en
rouge et les letires 5D gravées sur le
houchon supérieur

ADAPTATION SUR LES MODELES
ANTERIEURS

En raison de son prix de revient,
l'adaptation de la I.l.li;ll'l:lhl'l & grande
flexibilité sur les 404 Berlines antérieu-
res a cette modification est & décon:
seiller.

OUTILLAGE SPECIAL

Le monfage de ln suspension avant a
grande flexibilité et du train avant
cquipé d'écrous de fermeture de rolu-
les de fusees a nécessilé la création
d'un nouveau coffret d'oulillage n*
2.0902 Z comporiant notamment le nou-
vel appareil de compression des res
sorts et une douille & ergots avec les
outils & freiner et a défreiner leg écrous
de fermeture des rotules de fusées,



GARNITURES DE FREINS AVANT

Nous ‘avons signalé, au chapiire
« Caractéristiques Détalllées » que des
aarpitures de 60 mm de largeur ont
¢ié montées en remplacement des gar:
nitures de 50 mm primilives.

Fig. 1.

— Ensemble de plateau de frein

La figure 74 monire un nouveau pla-
teaw of ln planche 75 indique les cotes
et les numeéreos PD des pléces anciennes
el nouvelles (les piéces non mention-
nées n'ont pas été modifiées,

NOTA., — Le cylindre AR de 1 1/4"
30,750 mm) n* 4401.19 -a été monté &
partir de Ia 404 n* 4012424 ; antérien-
rement les deux evlindreas avaient un
diométre de 28,575 mm.

La figure 76 montreg les aneiennes el
nouvelles poulies de {reins

MOTA. — Les roues = fils = adapta-
bles sur les anciens tambours ne peu-
vent &tre montées sur les nmouvelles
poulies de freins AV,

INTERCHANGEABILITE

Les ensembles : plateaux complels
et pouliezs des deux montages sont In-
terchangeahles & condition de faire
I'échange sur les deux freins avant.

Les pléces seules ne sont pas Inter-
thangeables.

Bien qu'en raison de son prix’ de re-
vient, I'ndaptation de freins de 80 mm
sur 404 antérieures ne solt pas con-
seillée, voici les opérations & effectuer
sl on veul passer oulre.

DEMONTAGE

La volture ¢lant soulevée et calée @
& Déposer les roues AV, les poulies de
freins et les moyoux.
o Débrancher les tuyaux flexibles des
tuyaux d'alimentation et Jes dévisser
dumfrllndmhd:h rluuu.
L ST CAUX.
- Héﬁp&ur ]
— les coupelles de rejet d'hulle (1)
Mg 77);
— }E? ressorts de rappel des segments

- l&s ressorts de Intéral (3);

— les biellettes de commande (4);

— les tubes de liaison des cylindres de
roues (3);

= les vis de purge (61

Pitees & fournir

N* PD

— 1 plateau AV G ....... Voo 4300.26

— 1 plateay AV D ......civ. 4210.20
-— 4 cylindres de roue de 30

e R e caoes 440120

— 4 segments garnis ... _.... 4235.26

— 2 poulies ....c..oocono.... MBI

— B vis fixation de plateaux.. 422815

— 2 éerous de fusées ........ 3I736.07

REMONTAGE

» Monter les nouvesux plaleaux de
freins avant ainsi que les coupelles de
rejet dhuile, serrer les 6 vis neuves
de fixation de 55 & 65 mkg et les
{reiner par mntn(fe.

& Visser sur les deux cylindres de roue
de (7 30 mm les deux vis de purge
récupéries,

# Fixer sur les plateaux les cylindres
de roues, avee, 4 V'arriére, ceux munis
de vis de purge.

¢ Reposer les tubes de lialson

& Hebrancher les tuyaux [lexibles, en
les orientant correctement.

& Monter les segments de 60 mm de
largeur,

& Grajsser of reposer les moyeux. Ser-
rer les écrous neufs 4 3 mky, desser-
rer, puis serrer définitivement a1 m.kg
el les freiner.

* Monter les nouvelles poulies de
freins AV,

» Vérifier 1'4tat des garnitures de
freins AR, les dépoussiérer ot rempla-
rer éventuellement.

;RPurger ot régler les freins AV et

e Heposer les roues, serrer les derous
de 54 65 mkg.

& Eguilibrer les roues AV el reposer
Ia voiture sur ses rouoes.

* Faire un essal sur route,

ler MONTAGE

2ame MONTAGE

o . PLATEAUX

-

N

ih?. G. 4209.28
° P.D.
[AV.D. 4210.19

=] e — :
Ne p.p AV C. 4209.29

[AY.D. 4210.20

Ne P.D. 4235.19

épaisseur : e = 2 mm

Surface active : 125 cm?

gamiture 4 Z de 267 X 50 X 5

b . SEGMENTS gamis

Ne P.D. 4235.26

épaisseure = 2,6 mm
garniture 4 Z de 267 X 60 X 5
Surface active : 150 cm?

c.-d-CYLINDRES RECEPTEURS
e (AR) @ 1''1/4 N° P.D. 4401.19 =
d (AV) @ 1"1/8 N° P.D. 4401.14

e (AR)
d (AV)

¢ 30 mm N° P.D. 4401.20

Planche 75 — Plaleaux, segments el eylindres anclens et nonveaux

= HY{ =
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ler MONTAGE

2eme MONTAGE

Ne P.D. 4246.28

Ne P.D. 4246.29

=

Fig. 77,

— Ditall d'un ensemble de pla-
tean de frein

POULIES DE FREINS AVANT
DES CABRIOLETS

Au chapitre « Caracleéristiques De-
taillées », nous avons signalé gque le
dinmdire des freins avant des Cabrio-
lets est de 280 mm.

Lies poulies (1) de 200 mm sont dites
« composites s, car elles comportent
une jante en fonte & rainures de re-
frold ent (a) [fg. 78) et un disque
en Lble emboutie (b); cet enzemble est
rendy homogéne par fonderie.

Les poulies zont fixées sur le moyeu
par l'intermédiaire d'une rondelly en-
tretolse (2) assurant une portée cor-
recte de la roue.

La rectification ainsl gque 1éguilibra-
ge étant effectuds sur los poulles as-
semblées avee leur moyeu, un ergot (3)
assure l'appariement ef une position

Fig. 6. — Foulles, anciennes 1 nouvelle

correcte de 'ensemble @ poulie . moyeu
- rondelle - enirelolse.

En conséquence, la DPD ne livee gue
cet ensemble,

Voici la nomenclature des pléeces
nouvelles :

N* PD

Plateau de frein AV G ... ... 4.200.31

Plateau de frein AV D ...... 4.210.22

Segment garnl de frein AV.. 423527

Poulie de frein AV assemblée 424630
Roues Michelln ............. 540323
ou Dunlop 5403.24

|

#
1

| @@%ﬁ

S A

N

Fig. 78, — Vue en coupe d'un frein AV
de cabriolet

— 115 —

MNOTA. — En raison de son prix
de revient, |adaptation des freins
avant de o 280 mm sur les Berlines
404 n'est pas & conseiller.

POULIES DE FREINS A RAINURES
SUR LES BERLINES

Nous avons signalé, au chapitre « Ci-
racteristiques Détaillées « que sur les
Berlines avee motear & carburateur du
modéle 1063 les poulies de freins avant
de 255 mm sonl maintenant dotées de
rainures semblables a celles des pou-
lies de 280 mm de o des Cal ets,
Berlines & injection ¢l Dérivés 404

La planche 78 permet d'identifier les
poulies des 3 modiles avant équipé les
Berlines 404 avec leurs noméros PD.

INTERCHANGEARBILITE

Les poulies des 2° el 3 monlages ne
peuvent élre montées sur les Berlines
401 équjgias de garnitures de freins de
50 mm de largeur.

Lez poulies ralnurées n* 424433 du
i montage peuvent ftre montées sur
les Berlines 404 du 2* montage, 4 con-
dition de falre "dchange sur les deux
freins avant pour conserver l'égqullibre
thermigue du [reinage,

GARNITURES RAINUREES
POUR FREINS DE 7 280 MM

Nous avons signalé au chapitre « Ca-
ractéristiques Détaillées s que les gar-
nitures de segments pour frelns de
280 mm de & comportent maintenant
uneg rainure centrale (fig. BO).



Roues Michelin

lar MOMTAGE

24me MONTAGE

Ne P.D. 5403.21

- Passage de chafne : profondeur 16 mm.

- Embouti central : tronconique

- Ecrou de fixation d'enjoliveur

Ne P.D. 5420.04

Ne P.D. 5403.23

- Passage de chaine : profondeur 8 mm

- Embouti central : sphérique
{(Comme sur roues 403)
- Cage & écrou de fixation d'enjoliveur
Ne P.D. 5420.08

Roues Dunlop

ler MONTAGE

2ime MONTAGE

Ne P.D. 5403.22

:ﬂ

aaaa

‘J =
Ecrou de fixation d'enjoliveur

Ne P.D. 5420.04

Ne P.D. 5403.24

Cage a écrou de fixation d'enjoliveur

Ne P.D. 5420.08

Planche 8§83, — ldentification des roues des deux montages




Ter MONTAGE

2eme MONTAGE

Jame MONTAGE

Freins de 50 mm da largowr’

Fening de &0 mm da lorgeer

Jusqu'sux N= de 4.108.685 2 4.315.776 & partir des N
A 108,884 de 4 504085 5 4.525.791 40577
[ 4.504.008 | (Voir B.5. 237 4" Aoie 1961) 4515791
, . V- NS
| A —
| |
e AAA Sy |

Ne PD 4246.28

Ne PD 424529 |

g2es

N PD 4245.33

PFianche 7%, -

Les segments garnis des deux monta
ges sonl interchangeables & condition
de monter des garnitures du méme mo-
déle sur les deux plateaux de [reins
avanl, pour conserver ["dquillbre du
freinage,

En conféquence, les numiros de pie-
vies deélachées des garnitures et des seg-
moents garnis n'onl pas e changes,

TUYAU INTERMEDIAIRE
D'ALIMENTATION DE FREINS AR
SUR DERIVES

Nous avons signalé au chapitre « Ca
racléristiqgues Deétalllées » que sur cer-
tains chassis et avant 'adoption d'une
patle de fxatbon soudée sur le lube
poussée, le tuyau Intermediaire etait
maintenu par un collier (1) iGg. 81

Identilication des poulies de freins AV des berlines 164 5 carburateur

PEUGEOT 404
1962 - 1963

4L

Fig. B0, — Segment de frein aviee
garniiure  rainurée
Alin d'éviter les vibreations de ce

fupau sur les véhicules sortis antérieu-
rement, il convient, lors de leur passa-
ge cn atelier, de monter suivant cro-
quis BI :
un collier, &8 goupille, de 560 mm de
longueur n* G3B50.16 ;
Ie manchon caoutchoue de 6 14220
mm n* 157203 wtilisé sur 404 KF
pour la fixation des tuyvaux doinjec-
tion des exlindres 1 et 2

Fig. 31

Fixation du tuyau inicomediaiie dakmentalion des frelns AR sur Derives

® EQUIPEMENT ELECTRIQUE

FIXATION DES AVERTISSEURS

Nous avons signale au chapitre « Ca-
ractéristiques Deétaillées « que les pat-
tes élastigues de fxatlon davertissenrs
peuvent étre adaplées, pour améliorer
la tonalité de ces derniers, sur les ve-
hicules qui n'en sonl pas munis,

Viiei les opérations d'adaptation

1= Awvertisseur « Ville «
Remplacer 1'élrier de
ung patte ¢lastique
n* PD 6237.03 pour avertisscur Sanor
6237.02 pour avertisseur Klaxon

fixation par

2 Avertisseur « Route «
» Déposer o ealandre,

& Depaser 'avertisseur of monter une
patie elastigue n* 623700 ou BZIT.0L,

& Poereer la thle supdrieure de In bra-
vorse AV dun trou de 16 mm dis
lantl de 130 mm de 'axe de la vollure,
cite gauche (fig, B2

s Percer o partie infecledre de la tra.
verse AV suivant le méme axe, dun
trou de . B mm,

o Placer une vis de Bx 25

a Neltoyer la traverse pour assurer
une bonne masse,

® Fixer Pavertisseur sur In vis ainsi
placée.

& Reposer la calandre

Ci-conlre :
Fig. K.
avertlssenr «

— Fixation slastique @un
Noute =

— U7 —

Vis HE % 25
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POCHETTES DE JOINTS MEILLOR ADAPTABLES AUX PEUGEOT 404

S T
4. rry

3817 Pochette motour (Hiége métallisd) 119 Pochette filtre & huile contenant 1 joint BSO0 -
32 Pochette moteur (liégge caoutchoutd) 8715 - 8761 - BT16
13817 Pochette rodage 3849 Pochotte boite de vitosses et pont arridre
33817 Pochette compléte (llége mdtalliad) 5042 Pochette coup de louat
33923 Pochette complote (liége cacutchoutd) 51480 Pochette coup de foust avec 4 |oints cheml-
Mi29 Pochette compléte (sans joints de chamise) ses 8732
identique & pochetie 33023, mais sans les 5031 Pochetle sous gqueues de soupapes (conte-
4 |oints B732 nant 25 |oints B20T)
3852 Boite de 12 couvre-culbutours B737 5086 Pochette carter {1 joint B735 - 2 |ointa B743)




Depuis Juillet 1963 EQUIPEME NT}

A partir dv chdssis 4 388 566 - Dir. a G.
PEUGEOT 40
I.IIGHHEEII (essence

SCHEMA DE L'EQUIPEMENT DE FREINAGE

REP DESIGNATIONS Références REP DESIGNATIONS Références
MAITRE-CYLINDRE & 21 m/m Type M1 MNécessaire normal C/R, AV e 554082
1 M/C. sans raccord 611006 Comprenant : {d)
Comprenant : 1 Capuchon
1 Plston-complet H 14002 1 Piston
1 Coupelle socondaire AT2002 - 1 Coupelle
1 Coupelle primaire A 371002 Mécessalre simplifié C/R. AV 553011
1 Ressorl eomplel 512008 Comprenant (i
1 Soupape compliéte Jr 316067 |- 1 Capuchon
1 Rondelle de butée 426006 1 Coupelle
e ' CYLINDRE DE ROUSS AR'Q 1° Type R1
2405 o y
Boite accessolres M/C. 581765 6 s gl selipiced el Hosa
Comprenant . Comprenant chacun :
la 1 Indicateur de {reinage BA1045 2 Capuchans ¥ 378000 +
le 1 Jaint t'uh:‘l'l.' 358001 2 Pistons 325010
1d 1 Joiat euivre 258000 2 Coupelles A 373001 +
le 1 Raecord 351013 1 Ressort 322004 ’
%; t allluﬂ::l *3?600? 1 Vis de purge 513027
Mécsssalre normal M/C. 552048 Baite mlm C/R. AR 5821
Camprenant : o ie de fxation 221601
Piston complet 2 R del] c 331056
1 Coupelle primaire ondelles Grower
1 Ressort complet MNécessaire normal C/R. AR 55016
1 Soupape compléte Comprenant :
1 Soutiet 2 Dioons
ns
Nécessalre simplifié M/C. 551270+ 2 Coupelles
Comprenant ; 1 Ressort
Coupelle secondaire Mécessaire simplifié C/R. AR 553015+
1 Coupelle primaire Comprenant :
1 Soupape, complitte " & Capuchons
CYLINDRE DE RGUESd AV @ 1"1/8 Tgm#: 2 Coupelles
a 2 C/R. sans raccor (a) PIECES DIVERSES-FREINAGE
4 2 C/R. sans raccord &24018 (b) 1] 0 ]E‘Iexih]es AV i 524301
Comprenant chacun : 9a 2 Joints culvre sur flexibles
Capuchon H ATHO00 4 C/R. AV 358008
1 Piston 325023 10 1 Flexible AR 524350
1 Coupelle He3T4002 4 12 4 Ecrous pour flexibles 421047
1 Vis de purge 513027 (e} 13 4 Rondelles Grower 222014
Boite accessoires C/R. AV (4) 582124 18 14 Raccords de tube d27031
Comprenant : 26 1 Raccord d'essieu AV 5317
Vis de fixation 421022 28 1 Raccord d’essieu AR 353104
2 Rondelles Grower 221057 — 1 Tube de purge 379030
Boite accessoires C/R, AV (3) 582125 25 EESIER\FGIH COMPLET 519099
Comprenant : Ve ©
Vis de fixation 421022 1 Joint cuivre 358013
2 Rondelles Grower 221057 1 Douille de serrage 329014
1 Jolnt 358008 1 Rondellg 426005
a) &tait C/R. AV 624070 & 30 mm. % Pitce entront dans ln composition du
b) détalt C/A. AV 624072 (I 30 mm, nécessalre normal,
) ssulemant pour C/A. AV B24018. + Place entrant dans lo composition du

d) pour réparation prévolr 2 nécessalres normaux ou simplifibs C/R. AV nécessalre simplifid, 1



I'J)’ORIGINE D.B.A.

D4erline-Cabriolet
cenjection) . BENDIKX

I
1
‘ REFERENCES
LANCEUR
| — Diémarreur Duesllior BOBL A& oo iviaim b ot vs fasasisseestes i ee e 281025
! CABLE :
! — Cible de frein AR (du palonnier aux roues AR o..ooooiiiiiiiiiiia 285194
| FREINS
— Berline depuis modéle 1961 & julllet 1963
— Freln AV — type 255 < 60 TW
| Engemble frein avant ERUCHE . ..o.iuvicioioimsaasaiianarnsaraasssars 268781
® » » o b 1 ol e e L T e e il A e 28B7R2
. plntenu avant BEUChE .. -vrrrreccsarainainray o e e 286021
s I T R R N  E E M SR 286922
, segmentmrnl T A ST b BT A b LR 0 R e ! 286925
Ressori de latéral . A e i e e S R 255774
» da rappel des sen'menl.s .................................. DEOATO
| Ensemble tube de liaison deos evlindres ........cooioiiiiiiiiiiin 282087
| Excentrlome DEDATAON . ....cviiioiicoh e lusbiaaiiiii i s e s 281384
'r BRI LR a0 R TR, o R 5 T Mo 2 A o 260660
|
— Berline depuls julllet 1963 — Cabriolet et modéle & Injection depuis origine
; — Frein AY — type 280 x 65 TW
Ensemble frein avant Bauehe ...o.v.vuirissrararersoeiiiainiiiirns 200431
. » » [1F g | PR A e A 200432
. pluteau EVANL - ERUBIE s o v i E i (o AT £t dok b 280111
. 1T 41 | e e el o R A R e P VRt ) N 280112
. segment BRI s s e e o 8 A R T ARy e 2080407
2 L g [0 1 {1 =1 A L e G s £ s 265774
» de Tappel des SEEMENS ... iuiaiiiaiaiaiiiarararaasiianis 260070
Ensemble tube de lalson des cvlindres .. ... ... iiiiiiiioirara- . 200448
| Excentrique réparation .. ..iiiicieia i iniaratet st b 281384
| BlAR . oot s p e R T AL ET S F e 260660
I
— Berline, Cabriclet et modéles a injection depuis origine
i — Frein AR — type 255 » 35 HC/SF
' Ensemble frein areldre EameRe . .....coovevroeiiiiiiiii i 284370
» » . PR S S S R T S 284371
. plateuu artidne. paimeRe o500 oseisi fray T Ree s e e 284372
» EPOEE, Fs i e RS R B 204373
Req-.nrt de latéral .................................................. 255774
Ensemble 5egmeul EArnl cOMPEIMIB. cvioratrensmsmrrsn s v rivssese 267603
¥ M B e L L b e Bt o A L 287604
s Iewer de frein 4 maln gauche .......ccocveiivimiminrarers 255193
. » » s A e e 255194
B delle FIERIITR | o v iy et s in i e, 2 s B e e = K 254316
{ Ol T v ca cvonn mwimim mmn oo i 0 5 A A8 A, e g 248130
| Blolle de commande de frein & main ...... e ohoiiiaiiiiiiiaiiiaas 255102
Ressort de malntien des seEments . ....iioiiiiaiiiaiiniiriarirasans 254086
» do rappel des SEEMENES ... . iieiareratea et SRARGR
‘ Excentrique de méparation ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiaiaiiraiens 281417



UNE NOUVELLE BUTEE DE DEBRAYAGE A BILLES

Tous les aulomobilistes qui  roulgnt
besucoup en ville (taxis, auto-école, i
viours, etc..) apprécient les butbes de
débrayage & billes REM. qui se monitent
sang oucuna modification & I place des
butbes en graphite dont l'usure rapide
entraing uné immobilisation du wvéhicula
¢! des réparations onérouses

La nouvelle butée REM. ost composde
(comme e modéle classique) d'un boltier
& oreilles da Ffixation qul conbtient une
partie tournante pouvant se déplacer de
45 mm dans tous les sens powr &0 COf-
tror por rapport au mécanisme dembraya-
He Cotta propriété supprime toule usure
due & un décentrage du mécaniame

En position = débrayd » lo partie tour
nante E (volr hgure) vient en contact avec
lea doigts de débrayage, dans le cas ou
la méconisme priésenta un décontremant,
les doigts sollicitent latéralement la bu
tée, Avec la butés RLEM. la partis tour-
nante suil les mouvemenis du mécanisme,
son déplacemant est contrdlé par les ram-
pes obliquea dea piéces E ot A avec di-
placemant dea bielles D ot de lour coge F
Alnal, la pression conlinug & 8 exarcor
normalemaent dana le soens longitudinal
gans fotigue snormale de la bulée

Lorsqu’on reliche la pédale de débraya-
ge. la partie tourmante reprend putomati-
guement sa place primitive dans e bol-
ther

Cette nouvelle butde est fabriquée pour
los différentes voitures aysnt dorigine
una butée grophités (Douphine, R4, RA,
Simeca 1000, 2 CV, Ami B, elc..)

Butée de débrayage & billes REM
A. Couvercle conigue - B. Ressaris de
rappel - C. Contre-plague du roulement
= b, Billes acler - E, Partie tonrnanie de
Ia butée - F. Cage & billes . G. Tenons
sadaptant sur feurchette d'erigine - I
Baoltler en aluminium trailé - L Grals-
sour Técalémit

LES PLAQUES MINERALOGIQUES REFLECTORISEES

Trois arrdtés publids su = Jounsl Of-
ficiel = du 19 novembre 1963 modifient
s prescriptions antérieures du Code de
la Routs francals en ce qul concerne les
parngrophes relatifa .

1 Aux plagues mindralogiques dea vé-
hicules sutomobilos (arrdtd du 5-11.1063)

29 Ayx conditions d'homologation das
plagues réflectorisden (arrdid du &11-
1853).

3 Aux wvéhicules d'un poids total au-
torisd on charge supérieur & 35 lonnes
qui, & partir du 1" janvier 1964, devront
obligatoirement btre dquipés
— poit d'una bando blanche do 20 em de

hauteur sur toute la largeur du viéhi-

cule ot dont le bord infériour sera al-
tud & un métre au plus au-dessus du
sol ;

= solt d'une plague dimmatriculation r-

Hectorisée dont le bord inférieur sera

situd b un métre au plus au-dessus du

sol

Par ces arrdtéds, la France devienl le
pramior pays d'Europo dans lequel I'uti-
lipation da matérioux réllectorisén  pour
la fobrication doa plaques d'immatricula-
tion des wéhicules outomoblles est aulo
risda.

Les matériaun riflectorisés ne sont pas
nouvesur. C'est sux Etsts-Unis, en 1040,
dans I'Etat du Maine, qu'ils sont apparus
en application sur las premidres plogues
d'immatriculation. Les statistiquos de

'épogque révhlont oqu'aprés une asande
d'utifisation, la nombra daccidenis Impu-
tebles ou siationnamon! nocturne do Wi
hicules non dclairés &talt ramend da 300
b 73 A la suite de ces résultats, quinze
sutres Etaits U.5 adoptérent les plagues
rifiectoriséos

La présentation des plagues réflectorisdes
& Montihéry

Afin de foire ndmetire la supériorité du
principe des plagues d immatriculation né
fllectorisées, la Socité Minnesota-Frence
dont les usines produlsent les matérisux
rifléchissants ovall organisé une solrde
de démonstration sur le circult routior de
Montihéry.

Vars 21 h., donc on pleine obscurité et
sous la pluie co qQui na gdtait rien, des
vihicules de caldgories trés différontes
tourisma et poids lourds stationnaiont
sans aucun dclairage, tamtdt & droile,
tantdt & gauche du circuit afin de per-
metire de jugoer do l'efficacité des pla-
gued arridre [lettres nolres sur fond jeu
no réflectorisé) ol ovanl (lelires noires
sur fond -« blanc cassd - réflectorisd)

En affectuant la tour de circuit sur des
voitures roulant normalament et dont les
conductours utilisalent sulvant la néces
pité vellleuses, codes ou phares, Il fut
possible de constater que la marge de
sdourité se trouvall considérablement
ougpmentée ot que la prédsence des pla
ques réflectorisdes poliiait avanlagouss
mori 'sbsonce du wisngle lumineacent
(obligatoire pour signaler les Poids Lowrds
on panng)

Il nous reste & préciser qua los maté-
rloux réflectorisdn seront utilisés par les
fabricants de plagues d'immatriculation et
gue la distribution s'effectuera par le ca-
nal habituel des grossistos et des pgors
giates

Rappelons enfin gque bien qu'elles ne
solent pas obligalolres sur les wvoilures
particulidéres ou les wéhicules wutilitalres
jusqu'd 35 t sinal que sur les motocy
cles, elles constityont un factsur do sé-
curitd & no pas négliger

La comparalson offectuée enire la pligue d'immatrieulstion cenventlonnelle (letires
blanches sur fond noir) et la plague réflectorisdée est & avantage du nouvesn matérian

122 —
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COFFRET
ANTI-BROVILLARD

S LE COFFRET

V] CIBIFE

2 ANTI-BROUILLARD evec lempes
1 FAISCEAU avec interrupteur

1 RELAIS automatigue

2 SUPPORTS

1 NOTICE de montage
1ATTESTATION

1 LINGE-AUTOS Sapalin

COFFRET #90 "
FORD Cortina

REF. : 12-85-54
PRIX : 128,50 francs



